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Wstep

Transport drogowy jest najszybciej rozwijajaca sie gatezia przewozu towaréw. W tej
dziedzinie Polska jest jednym z najwiekszych unijnych potentatéw, a flota posiada-
nych pojazdéw jest najwieksza w catej Europie. Wiaze sie to z coraz wieksza liczba
pojazddéw ciezarowych poruszajacych sie po polskich drogach. Rozwdj transportu
zwiazany jest z rosngca konkurencja na rynku. Taki stan rzeczy niejednokrotnie
prowadzi do pojawiania sie patologii w zakresie przepiséw dotyczacych przestrze-
gania czasu pracy kierowcdow. Che¢ szybkiego zysku powoduje, iz zaréwno kierowcy,
jak i przedsiebiorcy nie stosuja sie do norm, co w konsekwencji moze prowadzi¢
do powaznego zagrozenia bezpieczenistwa w ruchu drogowym. Dlatego wtasnie tak
wazne jest, aby stuzby, do ktérych zadan nalezy kontrola przestrzegania przepiséw
dotyczacych transportu drogowego, byty w tej dziedzinie odpowiednio przeszkolone
i podchodzity do tego z jak najwiekszym profesjonalizmem.

Rozwdj technologiczny spowodowat, iz stare tachografy analogowe zostaty
zastgpione nowymi tachografami cyfrowymi, ktére sg stale udoskonalane. Kazdy
pojazd ciezarowy powyzej 3,5 ti autobus, ktéry zostat wyprodukowany po 1 maja
2006 r. musi by¢ obowigzkowo wyposazony w tachograf cyfrowy. Wprowadzenie
nowych urzadzen miato przede wszystkim na celu utrudnienie famania przepisow
o czasie pracy kierowcow, a jednocze$nie utatwienie kontroli jego przestrzegania
przez odpowiednie organy. Stato sie to prostsze i szybsze przede wszystkim przez
stworzenie specjalnych programéw przeznaczonych do analizy.

Nalezy podkresli¢, iz posiadanie specjalistycznego programu do analizy czasu pracy
znaczaco utatwia i skraca jego kontrole. Jednak takowe programy znajduja sie w ogra-
niczonej liczbie na wyposazeniu Policji. W takim przypadku konieczna jest analiza
czasu pracy na podstawie wydrukoéw z tachografu. Opracowanie to przeznaczone jest
przede wszystkim dla policjantéw ruchu drogowego dokonujgcych kontroli trans-
portu drogowego. Stanowi ono poradnik, ktéry ma za zadanie utatwi¢ wykonywanie

analizy czasu pracy kierowcéw w przypadku braku specjalistycznego programu.

4 MATERIALY DYDAKTYCZNE SZKOtY POLICII W KATOWICACH



Rozdziat 1.
Przepisy dotyczgce czasu pracy kierowcow

Podstawowymi aktami prawnymi regulujacym czas pracy kierowcdw sg rozporza-
dzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady oraz umowa europejska
dotyczaca pracy zatoég pojazddéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe
(AETR) sporzadzona w Genewie dnia 1 lipca 1970 r. Akty te zawierajg wszystkie
wytyczne dotyczace czasu jazdy, obowigzkowych przerw i odpoczynkéw. Ponadto
og6lne normy dotyczace czasu pracy kierowcow zostaly uregulowane w ustawie
o czasie pracy kierowcow.

Zakres obowigzywania rozporzadzenia 561/2006 obejmuje kazda podréz odbywajaca
sie w catosci lub czesci po drogach publicznych przez pojazd, z tadunkiem lub bez,
uzywanym do przewozu os6b lub rzeczy, z zastrzezeniem, iz wykonywana jest ona:
a. przy przewozie rzeczy, pojazdem ktérego dopuszczalna masa catkowita wraz

z przyczepg przekracza 3,5 t;

b. przy przewozie os6b, pojazdami przeznaczonymi do przewozu wiecej niz 9 oséb
tacznie z kierowca.

Zakres terytorialny obejmuje przewdz drogowy wykonywany wytacznie na te-
rytorium Wspdlnoty albo pomiedzy Wspdlnota, Szwajcaria i panstwami bedgacymi
stronami umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym. Ponadto rozporzadzenie
zawiera liczne wylaczenia, ktdére zostaty zawarte w art. 31 13.

Jezeli chodzi o zastosowanie umowy AETR, to obowigzuje ona na catej trasie,
gdy jest to przew6z pomiedzy Wspdlnotg a paiistwem innym niz Szwajcaria lub
panstwami bedgcymi stronami umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym albo
przewdz poprzez takie pafistwo pojazdem zarejestrowanym w dowolnym Panstwie
Cztonkowskim lub w panistwie bedacym strong AETR. Natomiast w przypadku prze-
wozu drogowego wykonywanego pojazdami zarejestrowanymi w panstwie trzecim

niebedacym strong AETR nalezy stosowac umowe tylko do czesci trasy odbywanej
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na terytorium Wspolnoty lub panstw bedacych stronami AETR. Natomiast jezeli chodzi
o regulacje dotyczace okreséw jazdy, obowiazkowych przerw i odpoczynkéw to prze-

pisy umowy sa odwzorowaniem przepiséw zawartych w rozporzadzeniu 561/2006.

1.1. Czas jazdy i okresy rozliczeniowe

Rozporzadzenie 561/2006 okresla $ciSle maksymalne czasy jazdy oraz okresy

rozliczeniowe jakie obowigzuja kierujacych wykonujacych przewozy drogowe. Aby

doktadnie oméwi¢ obowigzujace normy nalezy przypomnieé niektdre pojecia znaj-
dujace sie w rozporzadzeniu:

a. tydzien - oznacza okres od godz. 00.00 w poniedziatek do godz. 24.00 w niedziele;

b. czas prowadzenia pojazdu - oznacza czas trwania czynno$ci prowadzenia pojazdu
zarejestrowany automatycznie lub pétautomatycznie przez urzadzenia rejestrujace
lub recznie;

c. dzienny czas prowadzenia pojazdu - oznacza tagczny czas prowadzenia pojazdu
od zakonczenia jednego dziennego okresu odpoczynku do rozpoczecia nastepne-
go dziennego okresu odpoczynku lub pomiedzy dziennym okresem odpoczynku
a tygodniowym okresem odpoczynku;

d. tygodniowy czas prowadzenia pojazdu - oznacza tgczny czas prowadzenia pojazdu
w ciaggu tygodnia;

e. okres prowadzenia pojazdu - oznacza tgczny czas prowadzenia pojazdu od chwili
rozpoczecia przez kierowce prowadzenia pojazdu po okresie odpoczynku lub
przerwie do momentu rozpoczecia okresu odpoczynku lub przerwy. Okres pro-
wadzenia pojazdu moze by¢ ciagty lub przerywany.

Podstawowy okres rozliczeniowy w jakim nalezy rozpatrywac czas pracy kierow-
céw wynosi 24 godziny dla jednego kierowcy oraz 30 godzin w przypadku zatogi
kilkuosobowej. W tym czasie kierowca lub kierowcy obowigzani s3 zrealizowa¢
odpoczynek dzienny. Okres ten rozpoczyna sie po zrealizowanym tygodniowym lub
dziennym odpoczynku w momencie, kiedy kierowca zarejestruje dziatalno$¢ pole-

gajaca na prowadzeniu pojazdu lub dyspozycji albo innej pracy.
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Czas prowadzenia pojazdu

Jako dzienny czas prowadzenia pojazdu liczymy taczny czas, w ktérym kierowca
prowadzit pojazd pomiedzy dwoma dziennymi okresami odpoczynku lub pomiedzy
dziennym i tygodniowym okresem odpoczynku. Do tego czasu wlicza sie tylko
aktywnos¢, ktora zostata zarejestrowana w jakikolwiek sposdb jako czynno$¢
prowadzenia pojazdu. Dzienny czas prowadzenia pojazdu nie moze przekroczy¢
9 godzin. Czas ten mozna przedtuzy¢ tylko dwa razy w tygodniu do 10 godzin.

Tygodniowy czas prowadzenia pojazdu oznacza taczny czas, w ktérym
kierowca prowadzit pojazd w okresie od godziny 0:00 w poniedziatek do godziny
24:00 w niedziele. Nie moze on przekroczy¢ 56 godzin w jednym tygodniu. Jednoczesnie
kierowca w ciggu tygodnia nie moze przekroczy¢ tacznego czasu pracy wynoszacego
60 godzin zgodnie z zapisem dyrektywy 2002 /15/WE: Natomiast w okresie kolejnych,
nastepujacych po sobie dwoch tygodni taczny czas prowadzenia pojazdu nie moze
przekroczy¢ 90 godzin.

Nalezy pamietaé, ze dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu obejmuje

caly czas prowadzenia pojazdu na terytorium Wspo6lnoty lub panstwa trzeciego.

1.2. Przerwy i odpoczynki

W rozporzadzeniu 561/2006 zawarte sg $ciste normy dotyczgce realizacji przerw

i odpoczynkdw. Do ich analizy konieczna jest znajomos$¢ niektdérych definicji zawar-

tych w art. 4 rozporzadzenia:

a. przerwa - oznacza okres, w ktérym kierowca nie moze prowadzi¢ pojazdu ani
wykonywac zadnej innej pracy, wykorzystywany wytacznie do wypoczynku;

b. odpoczynek - oznacza nieprzerwany okres, w ktéorym kierowca moze swobodnie
dysponowac swoim czasem;

c. dzienny okres odpoczynku - oznacza dzienny okres, w ktérym kierowca moze
swobodnie dysponowa¢ swoim czasem i obejmuje ,regularny dzienny okres od-

poczynku” lub ,,skrécony dzienny okres odpoczynku”;
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d. tygodniowy okres odpoczynku - oznacza tygodniowy okres, w ktérym kierowca
moze swobodnie dysponowa¢ swoim czasem i obejmuje ,regularny tygodniowy

okres odpoczynku” lub ,,skrécony tygodniowy okres odpoczynku”.

Przerwy w jezdzie

Zgodnie z zapisem art. 7 rozporzadzenia 561/2006 kierowca po okresie prowa-
dzenia pojazdu trwajacym cztery i pét godziny powinien zrealizowa¢ co najmniej
45 minutowa, ciaggla przerwe. Przerwa taka moze zosta¢ podzielona przez kierowce
na dwie czesci, z ktérych pierwsza musi wynosi¢ co najmniej 15 minut, a druga

co najmniej 30 minut. Kolejnos¢

wrotna. W przypadku podziatu przerwy kierowca musi pamietac¢, aby zrealizowac
jej druga czes¢ przed uptywem czasu jazdy wynoszacym cztery i p6t godziny.
Jednocze$nie nalezy zaznaczy¢, ze kazda przerwa wynoszgca co najmniej 45 minut
(lub podzielona na 15 i 30 minut) zrealizowana przez kierujacego powoduje, iz moze
on ponownie prowadzi¢ pojazd przez cztery i p6t godziny. Niezaleznie od czasu przez
jaki pojazd byt prowadzony przed przerwa. Musi jedynie zachowa¢ norme dziennego

czasu prowadzenia pojazdu i nie przekroczy¢ 9 lub 10 godzin.

Odpoczynek dzienny
Dzienny okres odpoczynku dzieli sie na regularny dzienny okres odpoczynku

i skrécony dzienny okres odpoczynku:

a. Regularny dzienny okres odpoczynku oznacza nieprzerwany odpoczynek trwajacy
co najmniej 11 godzin. Kierujacy moze alternatywnie okres ten wykorzysta¢
w dwdch czesciach, z ktorych pierwsza musi nieprzerwanie trwa¢ co najmniej
3 godziny, a druga co najmniej 9 godzin. Kolejnos$¢ realizacji podzielonego od-
poczynku nie moze by¢ odwrotna.

b. Skrécony dzienny okres odpoczynku oznacza nieprzerwany odpoczynek trwajacy
co najmniej 9 godzin, ale krocej niz 11 godzin. Kierowca moze skréci¢ dzienny okres

odpoczynku tylko 3 razy pomiedzy dwoma tygodniowymi okresami odpoczynku.
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Nalezy pamieta¢, iz kierowca musi zrealizowa¢ dzienny okres odpoczynku (regu-
larny lub skrécony) w okresie rozliczeniowym trwajacym 24 godziny dla jednego
kierowcy lub 30 godzin dla zatogi kilkuosobowej. Oznacza to w praktyce, ze pojedyn-
czy kierowca musi tak rozdysponowac¢ swojq pracg, aby przed uptywem 24 godzin
od momentu rozpoczecia jakiejkolwiek aktywnosci (prowadzenie pojazdu, dyspozycja
lub inna praca) nastepujacej po okresie odpoczynku zdazyt zrealizowac kolejny okres
odpoczynku trwajacy co najmniej 9 lub 11 godzin.

Ponadto waznym jest, aby dobrze obliczy¢ kierujagcemu ilo$¢ skréconych dziennych
okresow odpoczynku. Zgodnie z rozporzadzeniem 562/2006 moze zrobi¢ to trzy-
krotnie pomiedzy zrealizowanymi dwoma tygodniowymi okresami odpoczynku.
Nie nalezy myli¢ tego okresu z tygodniem kalendarzowym (od poniedziatku do nie-
dzieli). W praktyce oznacza to, ze jezeli kierowca rozpoczat prace w sobote po od-
poczynku tygodniowym, a nastepny odpoczynek tygodniowy rozpocznie w $rode
to pomiedzy sobotg, a Srodg moze maksymalnie trzykrotnie zrealizowa¢ skrécony
dzienny okres odpoczynku.

Odstepstwem od stosowania przepiséw dotyczacych dziennych okreséw odpoczynku
jestjazda w zatodze kilkuosobowej. W takim przypadku kierujacy nalezacy do takiej
zatogi jest obowigzany do skorzystania z kolejnego dziennego okresu odpoczynku

trwajacego co najmniej 9 godzin w 30-godzinnym okresie rozliczeniowym.
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dzienny okres
odpoczynku

regularny dzienny skrocony dzienny

okres odpoczynku okres odpoczynku

podzielony na 2 czesci:
pierwsza co najmniej
co najmniej 11 godzin 3 godziny, druga co
najmniej 9 godzin

co najmniej 9 godzin
i jednoczesnie nie
dtuzej niz 11 godzin

Rys. 1. Dzienny okres odpoczynku

Odpoczynek tygodniowy

Tygodniowy okres odpoczynku podobnie jak dzienny okres odpoczynku dzieli sie
na regularny tygodniowy okres odpoczynku i skrécony tygodniowy okres odpoczynku:
a. Regularny tygodniowy okres odpoczynku oznacza odpoczynek trwajacy co naj-

mniej 45 godzin.

b. Skrécony tygodniowy okres odpoczynku oznacza odpoczynek trwajacy nie mniej
niz 24 kolejne godziny i jednocze$nie nie wiecej niz 45 godzin.

Jezeli kierujacy wykorzystat skrécony tygodniowy okres odpoczynku to jest
obowigzany zrekompensowac¢ go réwnowaznym odpoczynkiem wykorzystanym
jednorazowo przed konicem trzeciego tygodnia nastepujacego po danym tygodniu.
Rekompensate takq wykorzystuje sie tacznie z innym okresem odpoczynku trwajagcym
co najmniej dziewie¢ godzin. W praktyce oznacza to, iz kierujacy ktéry np. zrealizowat
25 godzin skroconego tygodniowego odpoczynku jest obowigzany do rekompensa-
ty pozostatego czasu jaki brakuje do 45 godzin. Czyli w tym przypadku kierujacy
musi dodatkowo do konca trzeciego tygodnia zrealizowaé¢ 20 godzin odpoczynku,

ktdére musi potaczy¢ z innym co najmniej 9-godzinnym odpoczynkiem. Wazne jest,
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ze rekompensowany odpoczynek musi by¢ zrealizowany jednorazowo, czyli nie moze
by¢ on w Zaden sposéb podzielony.

Ponadto nalezy pamieta¢, ze skrocony tygodniowy odpoczynek mozna zrealizo-
wac jedynie w co drugim tygodniu naprzemiennie z regularnym odpoczynkiem. Nie
jest mozliwe, aby w ciggu dwdch kolejnych tygodni kierowca zrealizowat dwa razy
skrécony tygodniowy odpoczynek bez wykorzystania w tym czasie regularnego
tygodniowego okresu odpoczynku trwajacego co najmniej 45 godzin.

Istotng kwestig jest przepis mowiacy, iz tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna
sie nie pdzniej niz po zakonczeniu szesciu okreséw 24-godzinnych liczac od kornica
poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku. Oznacza to, iz pomiedzy dwoma
tygodniowymi okresami odpoczynku nie moze mina¢ wiecej niz 6 déb.

Jezeli tygodniowy okres odpoczynku, przypada na dwa tygodnie mozna go zali-
czy¢ do dowolnego z nich, ale nie obu. Czyli w przypadku kiedy kierujacy realizuje
tygodniowy odpoczynek, np. w okresie od soboty do wtorku, to nalezy go zaliczy¢
w catosci tylko do jednego z tygodni.

Rozporzadzenie 561/2006 przewiduje réwniez odstepstwo od zasady dotyczacej
ciagtosci w realizacji odpoczynku. W przypadku gdy kierowca towarzyszy pojazdowi
transportowanemu promem lub pociggiem, moze przerwac dzienny odpoczynek nie
wiecej niz dwukrotnie innymi czynno$ciami trwajacymi tacznie nie dtuzej niz godzine.
Taka przerwa mozliwa jest tylko podczas realizacji regularnego dziennego okresu
odpoczynku. Ponadto podczas podrézy promem lub pociggiem kierowca musi mie¢
do dyspozycji koje lub kuszetke. W praktyce oznacza to, iz mozliwe jest przerwanie
odpoczynku zwigzane z zatadowaniem i roztadowaniem samochodu na prom lub

pociag. Czynnosci te jednak nie mogg trwac tacznie dtuzej niz jedna godzine.
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tygodniowy okres
odpoczynku

regularny skrécony

tygodniowy okres tygodniowy okres
odpoczynku odpoczynku

CO najmniej
€O najmniej 24 godzin
45 godzin i jednoczes$nie nie
dtuzej niz 45 godzin

Rys. 2. Tygodniowy okres odpoczynku

. 12 MATERIALY DYDAKTYCZNE SZKOtY POLICII W KATOWICACH



Rozdziat 2.
Przepisy dotyczgce tachografow cyfrowych

Gléwnym aktem regulujacym zakres stosowania tachograféw cyfrowych jest roz-
porzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 Zgodnie z art.
3 tachografy sa instalowane i uzytkowane w pojazdach zarejestrowanych w panstwie
cztonkowskim, uzywanych do przewozu drogowego oso6b lub rzeczy, w przypadku
gdy dopuszczalna masa catkowita pojazdéw tacznie z przyczepa przekracza 3,5 tony
przy przewozie rzeczy lub pojazdami skonstruowanymi lub trwale przystosowanymi
i przeznaczonymi do przewozu wiecej niz dziewieciu osdb tacznie z kierowca przy
przewozie oséb. Rozporzadzenie jednoczesnie okresla odstepstwo od stosowania
tachograféw w pojazdach ktdre zostaty wymienione w art. 13 ust. 1i 3 rozporzadzenia
561/2006. Ponadto rozporzadzenie 165/2014 okresla $cisle jakie dane muszg by¢
rejestrowane przez tachograf i w jakie funkcje powinien by¢ on wyposazony.

Kolejnym aktem, ktory okresla stosowanie tachograféw cyfrowych jest rozpo-
rzadzenie Rady (WE) nr 2135/98- Okresla ono obowigzek instalowania tachogra-
fow cyfrowych w pojazdach, ktére zostaty po raz pierwszy dopuszczone do ruchu
od dnia 1 maja 2006 r. Ponadto w przypadku gdy nastepuje wymaniana tachografu
w pojazdach do przewozu rzeczy o DMC wiekszej niz 12 ton oraz do przewozu os6b
w ilo$ci wiekszej niz 9 os6b tacznie z kierowca oraz DMC wiekszej niz 10 ton, wy-
produkowanych po 1 stycznia 1996 r. obowigzkowo instaluje sie tachograf cyfrowy.

Nowym aktem prawnym regulujagcym uzywanie tachograféw jest obowiazujaca
od wrzes$nia 2018 r. ustawa o tachografach- Ustawa ta przede wszystkim okresla za-
dania organéw administracji publicznej i innych podmiotéw w sprawach tachograféw
stosowanych w transporcie drogowym wynikajgcych z przepiséw rozporzadzenia
165/2014.,
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Rozdziat 3.
Obstuga tachografow cyfrowych

Budowa oraz funkcje tachografow cyfrowych zostaty $cisle okreslone przez przepisy
unijne. Kazde urzadzenie rejestrujace sktada sie z trzech podstawowych rzeczy:
przyrzadu rejestrujacego, czujnika ruchu i taczacych je przewodoéw. Wszyscy pro-
ducenci obowigzani sa wprowadza¢ na rynek tylko takie urzadzenia, ktore spetniaja
wymagania okreslone w unijnych rozporzadzeniach. Na rynku znajduje sie wiele
rodzajow tachograféw. Najwiekszymi producentami tachograféw posiadajacymi
homologacje europejska sa firmy: Simens VDO, Stoneridge i Actia. Cho¢ urzadzenia

te nieco réznia sie wygladem, ich obstuga jest bardzo podobna.

Opis zewnetrznego wygladu tachografu cyfrowego na przyktadzie urzadzenia firmy VDO:
1- Wyswietlacz

2 — Port do sczytywania danych cyfrowych

3 — Drukarka

4 — Klawisz powrét/anuluj

5— Kieszen nr 1 na karte kierowcy

6 — Klawisze ,goéra” i,dét” do poruszania sie w menu tachografu

7 — Klawisz potwierdzenia/akceptacji

8 — Przyciski do zmiany aktywnosci kierowcy oraz do wysuwania karty

9 — Kieszen nr 2 na karte kierowcy

o Gk m<h
95.dkm R

5 b 7 8 9

Rys. 3. Schemat budowy tachografu cyfrowego (Zrédto: http://fleet.vdo.com/products/dtco-30)
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Z punktu widzenia kontroli czasu pracy najwazniejszymi funkcjami tachografu
jest mozliwo$¢ wezytywania danych, dokonywania wydrukéw oraz przegladania

danych na wys$wietlaczu tachografu.

3.1. Pobieranie danych z tachografu

Jezeli patrol wyposazony jest w specjalistyczne oprogramowanie do analizy czasu
pracy kierowcy to najpotrzebniejsza funkcja jest mozliwo$¢ pobierania danych
z urzadzenia rejestrujacego. Aby prawidtowo pobra¢ dane z tachografu konieczne
jest posiadanie urzadzenia do wczytywania danych, czyli tzw. klucza do tachografu.
Ponadto pobranie danych jest mozliwe tylko w przypadku, jezeli tachograf pracuje
w jednym z trybédw: kontrolnym, kalibracyjnym lub firmowym. Urzadzenie przetacza
sie do odpowiedniego trybu w momencie wprowadzenia odpowiedniej karty. Aby
urzadzenie przeszto w tryb kontrolny do kieszeni nr 2 nalezy wprowadzi¢ karte kon-
trolera. Bez posiadania tej karty mozliwe jest jedynie pobranie danych z karty kierowcy
znajdujacej sie w tachografie. Po zalogowaniu karty kontrolnej nalezy podpia¢ klucz
do portu w tachografie (nr 2 na rys. 3). W niektérych urzadzeniach port do przesy-
tania danych znajduje sie za drukarka i aby podpia¢ do niego klucz konieczne jest
jej wyjecie. W momencie podiaczenia urzadzenia do tachografu pobieranie danych

nastepuje automatycznie, co jest tez sygnalizowane na wyswietlaczu tachografu.

3.2. Przegladanie danych na wyswietlaczu

Kolejng funkcja umozliwiajaca kontrole czasu pracy kierowcy jest przegladanie zapiséw
na wyswietlaczu tachografu. Aby tego dokona¢ konieczne jest wybranie odpowiedniej
funkcji w menu urzadzenia. W zalezno$ci jakie dane chcemy przeglada¢ wybieramy
funkcje ,wyswietlacz pojazd” lub ,wyswietlacz kierowca”. W przypadku analizy czasu
pracy kierowcy wchodzimy do menu ,wyswietlacz kierowca”, a nastepnie wybieramy
funkcje ,24 h dane dnia”. Po wyborze odpowiedniej daty oraz czasu w jakim chcemy
przegladac dane (dostepny czas UTC lub czas ustawiony w tachografie), nastepuje

wys$wietlenie informacji dotyczacych aktywnosci kierowcy. Dane wysSwietlane
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sa w identycznej kolejnos$ci jak na wydruku dziennych czynnosci z karty kierowcy.
Analiza czasu pracy na podstawie danych wy$wietlanych na tachografie jest bardzo
czasochtonna i wymaga bardzo dobrej znajomosci piktogramoéw. Uzywanie tej funk-
cji uzasadnione jest przede wszystkim w przypadku, kiedy nie mozemy z réznych

powodoéw dokona¢ wydrukéw z tachografu.

3.3. Wykonywanie wydrukéw

W przypadku nieposiadania na wyposazeniu specjalistycznego oprogramowania
do analizy czasu pracy kierowcy najwazniejszymi funkcjami tachografu jest mozliwos¢
dokonywania wydrukéw. Do przeprowadzenia kontroli na podstawie wydrukéw
nie jest konieczne posiadanie jakiegokolwiek dodatkowego wyposazenia, jak karta
kontrolna czy klucz do sczytywania danych. Jedynym wymogiem jest umiejetnos¢
obstugi funkcji tachografu cyfrowego oraz prawidtowe odczytanie danych z wydrukéw:.

Szczegbty dotyczace wykonywania wydrukdw zostaly opisane w rozdziale 5. publikacji.
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Rozdziat 4.
Piktogramy

Aby prawidtowo dokona¢ analizy czasu pracy kierowcy konieczne jest poznanie

znaczenia piktogramdw. S to graficzne oznaczenia na wydrukach oraz wyswietlane

na wyswietlaczu tachograféw cyfrowych. Wzory piktogramoéw i kombinacji pikto-

gramow oraz ich znaczenie okresla dodatek 3 do zatgcznika nr I B rozporzadzenia

Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych

stosowanych w transporcie drogowym- W rozporzadzeniu tym okres$lone zostaty

wzory piktogramoéw oraz kombinacje jaki moga one tworzy¢.
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Rys. 4. Piktogramy (Zrédto: https://www.netpolska.com/tachografy-cyfrowe/piktogramy.html)
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Rys. 5. Kombinacje piktograméw (Zrédto: jw.)

Rys. 6. Kombinacje piktograméw (zrédto: jw.)
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Rozdziat 5.
Wydruki

Najwazniejszymi funkcjami tachografu z punktu widzenia przeprowadzenia kontroli
czasu pracy kierowcy przez patrol nieposiadajacy na wyposazeniu specjalistycznego
oprogramowania jest mozliwo$¢ dokonywania wydrukéw. Kazdy tachograf musi mieé¢
mozliwo$¢ wykonania sze$ciu rodzajow wydrukéw:

a. dzienny czynnosci kierowcy z karty kierowcy;

b. dzienny czynno$ci kierowcy z tachografu;

c. zdarzen i usterek z karty kierowcy;

d. zdarzen i usterek z tachografu;

e. danych technicznych z tachografu;

f. przekroczen predkosci.

Poza wskazanymi powyzej obowigzkowymi wydrukami tachografy majg mozliwos¢
dokonywania wydrukéw réznych innych danych. Jest to jednak zalezne od producen-
ta oraz wersji urzadzenia rejestrujgcego. Waznymi i przydatnymi danymi z punktu
widzenia kontroli jakie mozna uzyskac¢ z tachografu w postaci wydruku sg miedzy

innymi wydruki aktywnosci kierowcy czy tez wydruk predkosci pojazdu.

5.1. Wykonywanie wybranych wydrukéw z tachografu
Sama czynno$¢ wykonania wydrukéw nie jest skomplikowana. Menu tachografow
jest proste w obstudze w zwigzku z czym wykonanie poszczeg6lnych wydrukow

jest intuicyjne.

Wykonanie wydruku dziennych czynnoSci kierowcy z karty kierowcy
Wydruk taki mozna wykonac¢ jedynie, gdy w urzadzeniu rejestrujgcym znajduje sie
karta kierowcy. Stanowi on podstawe do wykonania analizy czasu pracy kierowcy.

Aby wykona¢ wydruk przy wiaczonym tachografie wciskamy przycisk akceptacji
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(nr 7 narys. 3), ktéry powoduje wejscie do menu. Pierwszg funkcjg jaka pojawia sie
na ekranie jest mozliwo$¢ dokonania wydruku z karty kierowcy (nr 1 narys. 7). Do-
konujemy akceptacji i przechodzimy do menu kierowcy. Tam ponownie wybieramy
pierwsza wyswietlong funkcje, a mianowicie wydruk 24-godzinny z karty kierowcy
(nr 2 na rys. 7). Nastepnie mamy mozliwo$¢ dokonania wyboru daty, z ktérego
dnia chcemy dokona¢ wydruku (nr 3 na rys. 7). Pomiedzy poszczeg6lnymi datami
przemieszczamy sie za pomocg klawiszy ,goéra”, ,d6t” (nr 6 na rys. 3). Po wyborze
konkretnego dnia na ekranie wyswietla sie pytanie o wykonanie wydruku w czasie
UTC (nr 4 na rys. 7). Jezeli dokonamy akceptacji uzyskamy wydruk w czasie UTC,
natomiast jezeli wybierzemy opcje ,NIE” dane na wydruku beda w czasie w jakim
ustawiony jest tachograf. Po wykonaniu powyzszych czynnosci rozpocznie sie wydruk,
ana ekranie wyswietli sie na kilka sekund komunikat ,wydruk rozpoczety..” (nr 5 narys.
7). W przypadku gdy pojazd jest prowadzony przez zatoge dwuosobowg i chcemy
dokona¢ wydruku dziennych czynno$ci drugiego kierowcy, po wejsciu do menu

klawiszem ,do6t” wyszukujemy funkcji ,wydruk kierowca 2” i dalej postepujemy

analogicznie jak w przypadku jednego kierowcy.

vDOo g
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2dhEY dzien
prad kW
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wad ruk
WY kierowca
= ol
24hW¥ dzilen
1 /. 08018
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Rys. 7. Wydruk dziennych czynno$ci kierowcy z karty kierowcy
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Wykonanie wydruku dziennych czynnosci kierowcy z tachografu

Wydruk ten podobnie jak poprzednio opisany daje nam mozliwo$¢ analizy czasu
pracy poszczeg6lnych kierowcéw. Roznica polega na tym, iz w tym przypadku nie jest
konieczne, aby karta kierowcy znajdowata sie w urzadzeniu rejestrujacym. Ponadto
na wydruku beda uwidocznione aktywnos$ci poszczegdlnych kierowcow, ktorzy
danego dnia logowali karte do tachografu. Aby dokona¢ wydruku przy wiaczonym
tachografie wciskamy przycisk akceptacji, ktéry powoduje wejscie do menu. Nastep-
nie klawiszami ,gora”, ,dét” wyszukujemy funkcji ,wydruk pojazd”. Po dokonaniu
akceptacji kolejne kroki wykonujemy analogicznie jak w przypadku wydruku dzien-
nych czynnoSci kierowcy z karty kierowcy. Kolejno wybieramy wydruk 24-godzinny
z pojazdu, nastepnie wybieramy po dacie dzien, z ktérego chcemy wykona¢ wydruk,

a na koniec dokonujemy wyboru w jakim czasie majg zosta¢ wydrukowane dane.
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Wykonanie wydruku zdarzen i usterek z karty kierowcy

Wydruk taki mozna wykonac jedynie, gdy w urzadzeniu rejestrujacym znajduje sie
karta kierowcy. Umozliwia on odczytanie danych dotyczacych usterek lub zdarzen,
ktore wystapity podczas uzytkowania tachografu i zostaly zapisane na karcie kierowcy:.
Aby dokona¢ wydruku przy wiaczonym tachografie wciskamy przycisk akceptacji,

ktéry powoduje wejscie do menu. Nastepnie wybieramy pierwsza wyswietlong
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funkcje umozliwiajgcg dokonywanie wydrukéw z karty kierowcy. Nastepnie kla-
wiszami ,goéra”, ,dét” wyszukujemy funkcji ,zdarzenie”. Po dokonaniu akceptacji
zostanie wyswietlone zapytanie o wydruk w czasie UTC, a nastepnie po wyborze

odpowiedniego czasu nastgpi rozpoczecie wydruku.
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Rys. 9. Wydruk zdarzen i usterek z karty kierowcy

Wykonanie wydruku zdarzen i usterek z tachografu

Wydruk ten daje nam mozliwo$¢ odczytania danych dotyczacych usterek i zdarzen
jakie zarejestrowat tachograf w trakcie jego uzytkowania. Aby dokona¢ wydruku przy
wlaczonym tachografie wciskamy przycisk akceptacji, ktéry powoduje wejscie do menu.
Nastepnie klawiszami ,goéra”, ,,d6t” wyszukujemy funkcji ,,wydruk pojazd”. Po doko-
naniu akceptacji kolejne kroki wykonujemy analogicznie jak w przypadku wydruku
zdarzen i usterek z kierowcy z karty kierowcy. Kolejno wyszukujemy i wybieramy

funkcje ,zdarzenia”, a nastepnie dokonujemy wyboru w jakim czasie majg zosta¢

wydrukowane dane.
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Rys. 10. Wydruk zdarzen i usterek z tachografu

Wykonanie wydruku danych technicznych z tachografu

Wydruk ten pozwala nam przede wszystkim uzyska¢ informacje o danych doty-
czacych kalibracji tachografu oraz najwazniejszych informacji dotyczacych pojazdu.
Aby dokona¢ wydruku przy wiaczonym tachografie wciskamy przycisk akceptacji,
ktéry powoduje wejscie do menu. Nastepnie klawiszami ,géra”, ,dot” wyszukujemy
funkcji ,wydruk pojazd”. Po wci$nieciu klawisza akceptacji wyszukujemy funkcji
,dane techniczne”. Ostatnia czynnoscig jest dokonanie wyboru w jakim czasie maja

zosta¢ wydrukowane dane.
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Rys. 11. Wydruk danych technicznych z tachografu
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Wykonanie wydruku przekroczen predkosci

Wydruk ten dostarcza nam informacje o przekroczeniach predkosci jakie zostaty
zarejestrowane przez tachograf. Dostepne sg dane o 5 najwiekszych przekroczeniach
predkosci z ostatnich 365 dni oraz 10 ostatnich zarejestrowanych przekroczen pred-
kosci (na kazdy dzien zapisywane jest tylko jedno najwieksze przekroczenie pred-
kos$ci). Zaznaczy¢ nalez, iz tachograf rejestruje przekroczenie predkosci w sytuacji,
gdy pojazd poruszat sie z predkoscig wiekszg od ustawionej wartosci ogranicznika
predkosci. Aby dokona¢ wydruku przy wiaczonym tachografie wciskamy przycisk
akceptacji, ktory powoduje wejscie do menu. Nastepnie klawiszami ,goéra”, ,dot”
wyszukujemy funkcji ,wydruk pojazd”. Po wci$nieciu klawisza akceptacji wyszuku-
jemy funkcji , przekroczenia predkosci”. Ostatnig czynnoscia jest dokonanie wyboru

w jakim czasie maja zosta¢ wydrukowane dane.
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Rys. 12. Wydruk przekroczen predkosci

Wykonanie wydruku aktywnosci kierowcy

Wydruk ten jest pomocny podczas analizy czasu pracy kierowcy. Dostarcza on dane
o wszystkich rodzajach aktywnosci kierowcy zarejestrowanych przez siedem ostatnich
dni od wybranej daty. Aktywno$ci drukowane sg w formie graficznej, co utatwia ich
analize. Funkcja ta jednak nie jest dostepna we wszystkich rodzajach tachograféw. Aby
dokona¢ wydruku przy wiaczonym tachografie wciskamy przycisk akceptacji, ktory

powoduje wejscie do menu. Wybieramy pierwszg funkcje jaka pojawia sie na ekranie
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4

czyli ,wydruk kierowca 1”. Nastepnie klawiszami ,gora”, ,dét” wyszukujemy funkcji
»czynno$ci”. Po wyborze tej funkcji wybieramy date, od ktérej ma zosta¢ wykonany
wydruk. Po dokonaniu akceptacji zostanie wyswietlone zapytanie o wydruk w czasie

UTC, a nastepnie po wyborze odpowiedniego czasu nastapi rozpoczecie wydruku.

Wykonanie wydruku predkosci pojazdu

Wydruk ten umozliwia nam dokonanie analizy predkos$ci z jakimi poruszat sie
kontrolowany pojazd. Dane drukowane sg w formie graficznej, co utatwia ich analize.
Aby dokona¢ wydruku przy wiaczonym tachografie wciskamy przycisk akceptacji,
ktéry powoduje wej$cie do menu. Nastepnie klawiszami ,géra”, ,d6t” wyszukujemy
funkcji ,wydruk pojazd”. Po wci$nieciu klawisza akceptacji wyszukujemy funkcji
»v-diagram”. Nastepnie dokonujemy wyboru daty, z ktérego dnia chcemy dokona¢

wydruku. Ostatnig czynno$cig jest dokonanie wyboru w jakim czasie majg zostaé

wydrukowane dane.
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5.2. Opis wybranych wydrukow z tachografu

Wydruk dziennych czynno$ci kierowcy z karty kierowcy:.
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Rys. 13. Wydruk dziennych czynno$ci kierowcy z karty kierowcy
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1) Data i godzina wykonania wydruku oraz informacja o wykonaniu wydruku w cza-
sie UTC.
2) Rodzaj wydruku oznaczony za pomoca piktograméw.
3) Informacje o posiadaczu karty (w tym nazwisko i imie, numer karty oraz data
jej waznosci).
4) Dane identyfikacyjne pojazdu (w tym numer VIN, kraj rejestracji oraz numer re-
jestracyjny).
5) Dane tachografu (w tym nazwa producenta oraz numer fabryczny).
6) Informacje o ostatniej kalibracji tachografu (w tym nazwa stacji obstugi, dane
karty serwisowej oraz data wykonania kalibracji).
7) Informacje o ostatniej kontroli (w tym dane karty kontrolnej, data i godzina kon-
troli oraz informacje o rodzaju przeprowadzonej kontroli).
8) Data dnia z ktérego dokonano wydruku oraz informacja o liczbie dni w ktérych
uzywana byta karta.
9) Rekord dotyczacy poszczeg6lnych aktywnosci kierowcy z wybranego dnia od go-
dziny 0:00 do godziny 24:00.
a) informacje o pojezdzie w ktérym zalogowana byta karta oraz stan licznika
w chwili wtozenia karty,
b) poszczegolne aktywnos$ci z danego dnia w kolejnosci: piktogram rodzaju ak-
tywnosci, godzina rozpoczecia danej aktywnosci oraz czas trwania,
c) stan licznika w chwili wyjecia karty lub zakonczenia ostatniej aktywno$ci danego
dnia oraz dtugo$¢ przebytej drogi.
10) Podsumowanie poszczeg6lnych aktywnosci dnia oraz informacje o wyciggnieciu
i wsadzeniu karty.
11) Informacje o ostatnich pieciu zapisanych na karcie kierowcy zdarzeniach lub
zaktoceniach (w tym rodzaj zdarzenia lub zakt6cenia, data i godzina rozpocze-
cia, czas trwania oraz dane dotyczace pojazdu w ktérym wystapito zdarzenie

lub zakt6cenie).
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12) Informacje o ostatnich pieciu zapisanych zdarzen lub zaktécen tachografu (w tym
rodzaj zdarzenia, data i godzina rozpoczecia, w nawiasie liczba podobnych naru-
szen w tym dniu, czas trwania oraz dane karty ktéra znajdowata sie w tachografie

na poczatku zdarzenia lub zakt6cenia).

Wydruk danych technicznych z tachografu.
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Rys. 14. Wydruk danych technicznych z tachografu
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8.
9.

. Data i godzina wykonania wydruku w czasie UTC.
. Rodzaj wydruku oznaczony za pomoca piktogramoéw.

. Informacje o posiadaczu karty znajdujacej sie w tachografie w czasie wydruku (w

tym nazwisko i imie, numer karty oraz imie i nazwisko).

. Dane identyfikacyjne pojazdu (w tym kolejno: numer VIN, kraj rejestracji oraz

numer rejestracyjny).

. Dane identyfikacyjne tachografu (w tym kolejno: nazwa i adres producenta tach-

ografu, numer fabryczny, numer $wiadectwa zatwierdzenia typu, numer seryjny,

rok produkcji oraz wersja i data instalacji oprogramowania.

. Dane identyfikacyjne przetwornika.

. Informacje dotyczace kalibracji tachografu. W poszczego6lnych sekcjach znajduja

sie nastepujace dane:

a. nazwa i adres warsztatu serwisowego,

b. dane identyfikacyjne karty serwisowej oraz data jej waznosci,

c. dataiprzyczyna kalibracji, gdzie cyfra w nawiasie oznacza 1 - aktywacja tach-
ografu, 2 - pierwsza instalacja, 3 - pierwsze dane kalibracji w danym pojezdzie,
4 - kalibracja okresowa,

d. dane identyfikacyjne pojazdu,

e. wspoétczynnik charakterystyczny pojazdu - w,

f. ustawiona stata tachografu -k,

g. skuteczny obwdd toczny kota -1,

h. rozmiar ogumienia na osi napedowej - o,

i. ustawienie ogranicznika predkosci,

j. stan licznika kilometréw przed i po kalibracji.

Informacje dotyczace ustawienia czasu w tachografie.

Informacja o ostatnim zarejestrowanym zdarzeniu lub zaktéceniu.
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Rozdziat 5.
Analiza czasu pracy na podstawie wydrukow

Policjanci wykonujacy kontrole transportu drogowego niejednokrotnie btednie
interpretuja zapis rozporzadzenia w sprawie kontroli przewozu drogowego®. Zgod-
nie z tym rozporzadzeniem osoba uprawniona do kontroli powinna by¢ miedzy
innymi wyposazona w urzadzenia umozliwiajgce pobieranie danych z tachografu
cyfrowego oraz z karty kierowcy, odczyt pobranych danych i ich analize. Taki zapis
wskazywatby na mozliwo$¢ niewykonywania kontroli w przypadku braku takowych
urzadzen. Jednak kolejnym aktem prawnym normujacym kontrole czasu pracy jest
rozporzadzenie w sprawie kontroli ruchu drogowego? Zgodnie z tym rozporzadze-
niem nieposiadanie na wyposazeniu patrolu urzadzen umozliwiajacych pobieranie
danych z tachografu oraz ich analize, nie zwalnia od kontroli czasu pracy. W takim
przypadku policjant jest obowigzany dokona¢ kontroli na podstawie przegladania
danych na wys$wietlaczu tachografu oraz ich wydruku. Kontrola taka zajmuje nieco
wiecej czasu niz kontrola przy uzyciu specjalistycznego oprogramowania, jednak
sama w sobie wbrew pozorom nie jest czynno$cig trudng do wykonania.

Kontrola pelnego okresu czasu pracy zgodnie z rozporzadzenia 165/2014, czyli
wymaganych 28 dni poprzedzajacych kontrole oraz dnia, w ktérym kontrola jest
przeprowadzana moze by¢ czasochtonna. Jednak zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie
kontroli przewozu drogowego czas pracy nalezy kontrolowa¢ w taki sposoéb, aby
dokona¢ kontroli okresu stanowigcego nie mniej niz 30% z og6lnej liczby kontro-

lowanych dni roboczych. Oznacza to, iz ustawodawca naktada na kontrolujacego

1 Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie
kontroli ruchu drogowego (Dz.U. nr 132 poz. 841).

2 Rozporzadzenie Ministra Transport, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 23 lipca
2013 r. w sprawie kontroli przewozu drogowego (Dz.U.z 2013 r. poz. 1064).
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obowigzek kontroli co najmniej 30% z 28 dni. Z reguty, w wiekszo$ci przypadkéow
stanowi to 9 lub 10 dni czasu pracy poprzedzajacych dzien kontroli.

W zwigzku z powyzszym do przeprowadzenia kontroli czasu pracy kierowcy
za pomoca danych zawartych na wydrukach konieczne jest wykonanie wydruku
z danych technicznych z tachografu oraz wydrukéw dziennych czynnosci kierowcy
z karty kierowcy (za dzien kontroli oraz dni poprzedzajace kontrole, ktére beda
stanowi¢ 30% z ogodlnej liczby kontrolowanych dni roboczych).

Proponowany algorytm kontroli czasu pracy na podstawie wydrukdw:

1. Kontrola zgodno$ci i prawidtowosci danych dotyczacych kontrolowanego pojazdu

i tachografu.

2. Kontrola zgodno$ci danych zawartych na wydruku dziennych czynnos$ci kierowcy.
3. Kontrola przestrzegania norm dotyczacych czasu jazdy oraz obowigzkowych przerw.
4. Kontrola przestrzegania norm dotyczacych odpoczynkow.

Pierwsza czynnoscia podczas analizy czasu pracy jaka nalezy wykonac jest
kontrola zgodnoSci i prawidtowos$ci danych dotyczacych kontrolowanego pojazdu
i tachografu (rys. 15). W tym celu konieczne jest wykonanie wydruku z danych
technicznych z tachografu. Nalezy poréwnac poszczegdlne dane zawarte na tym
wydruku ze stanem faktycznym. Na poczatku nalezy odszuka¢ na wydruku rekordu
dotyczacego ostatniej kalibracji tachografu. Oznaczony jest on cyfra 4 umieszczona
w nawiasie za datg wykonania kalibracji. Rekordéw tak oznaczonych moze by¢ kilka.
W takim przypadku bierzemy pod uwage ten, ktéry zostat zapisany w tachografie
jako ostatni. W niektdrych sytuacjach, szczegélnie przy kontroli nowych pojazdéw
mozemy sie spotkac z sytuacja, kiedy na wydruku nie znajduje sie rekord oznaczony
cyfra 4. W takiej sytuacji bierzemy pod uwage ten, ktéry oznaczony zostat cyfra 3.

Po odnalezieniu odpowiedniego rekordu w pierwszej kolejnosci nalezy zweryfi-
kowa¢ dane dotyczace pojazdu. Poréwnujemy numery VIN i rejestracyjny pojazdu
z zapisem na wydruku. W przypadku ujawnienia niezgodno$ci nalezy uznag, iz kali-
bracja tachografu jest niewazna. Z taka sytuacja mozna sie spotka¢ np. w przypadku

wykupienia z leasingu pojazdu przez przedsiebiorce i zwigzang z tym zmiane numeréw
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rejestracyjnych pojazdu. W tym przypadku przedsiebiorca przed pierwsza podro6za
takim pojazdem jest obowigzany dokonac kalibracji tachografu.

Kolejna rzecza konieczng do weryfikacji jest rozmiar opon. Nalezy poréwnac
rozmiar znajdujacy sie na wydruku z oponami zamontowanymi na osi lub osiach
napedowych pojazdu silnikowego. Czynnos¢ te nalezy wykona¢ dla wszystkich opon,
ktore s zamontowane na tych osiach. W przypadku ujawnienia niezgodno$ci nalezy
uznad, iz kalibracja tachografu jest niewazna.

Ponadto obowigzkowo nalezy zweryfikowa¢ informacje o dacie wykonania kalibra-
cji. Pamietac trzeba, iz data znajdujaca sie na wydruku jest data dokonania kalibracji,

ktora co do zasady jest wazna przez 2 kolejne lata.
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Rys. 15. Kontrola danych na wydruku z danych technicznych

Po dokonaniu identyfikacji pojazdu kolejna czynnoscia jest kontrola zgodno$ci
danych zawartych na wydruku dziennych czynnosci kierowcy (rys. 16). W tym celu
nalezy zweryfikowa¢ dane znajdujgce sie na jednym z wykonanych wydrukéw ze sta-

nem faktycznym. Najlepiej jest tego dokona¢ na podstawie wydruku z dnia kontroli.
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Najwazniejsza czynno$cia podczas tej kontroli jest zweryfikowanie danych kieru-
jacego. Nalezy przede wszystkim zwrdci¢ uwage na to, czy w tachografie znajduje sie
karta nalezaca do kierowcy, ktory faktycznie kierowat pojazdem. W tym celu nalezy
odczytac dane kierujacego z wydruku, tj. nazwisko i imie i poréwnac¢ z innym doku-

mentem tozsamosci. Ponadto nalezy z wydruku odczytaé waznos$¢ karty kierowcy.
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Rys. 16. Kontrola danych na wydruku dziennych czynno$ci kierowcy

Jezeli dokonamy weryfikacji opisanych powyzej danych nalezy przej$¢ do faktycznej
kontroli w zakresie przestrzegania przepiséw dotyczacych okreséw prowadzenia po-
jazdu, obowigzkowych przerw oraz czasu odpoczynku kierowcy. W pierwszej kolejnosci
dokonujemy sprawdzenia czasu prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych przerw.
Kontrole taka dokonujemy poprzez analize danych zawartych na rekordach dotycza-

cych poszczegoélnych aktywnosci kierowcy oraz podsumowujacych te aktywnosci.
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W pierwszej kolejnosci weryfikujemy catkowity czas prowadzenia pojazdu przez
kierujacego w danej dobie. Wykonujemy to poprzez odczytanie podsumowania do-

tyczacego prowadzenia pojazdu (rys. 17).
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Rys. 17. Dzienny okres prowadzenia pojazdu kontrolowany z rekordu podsumowania
aktywnosci
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Nalezy tutaj jednak zaznaczy¢, iz konieczne jest zweryfikowanie, czy catkowity czas
prowadzenia pojazdu mie$ci sie w jednej dobie zegarowej. Mozemy mie¢ bowiem
do czynienia z sytuacja kiedy kierowca rozpoczyna i koniczy prace w dwdch nastepu-
jacych po sobie dniach. W tej sytuacji zmuszeni jestesmy do podliczenia catkowitego
czasu prowadzenia pojazdu z rekordu zawierajgcego podziat na poszczeg6lne aktyw-
nosci (rys. 18). Podczas tej weryfikacji bierzemy pod uwage wszystkie aktywno$ci
dotyczace prowadzenia pojazdu, ktére zawierajg sie pomiedzy dwoma dobowymi
odpoczynkami. Ponadto mozemy mie¢ do czynienia z sytuacja, kiedy kierowca
w jednej dobie rozpoczyna dwa dzienne 24-godzinne okresy rozliczeniowe. W tym
przypadku réwniez musimy dokona¢ kontroli na podstawie czynnosci znajdujacych

sie w rekordzie zawierajacym podziat na poszczego6lne aktywnosci.
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Rys. 18. Dzienny okres prowadzenia pojazdu kontrolowany z poszczegdlnych aktywno$ci
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Nastepnie dokonujemy kontroli przestrzegania obowigzkowych przerw w jezdzie.
Czynno$¢ te rozpoczynamy ponownie od sprawdzenia catkowitego czasu prowadzenia
pojazdu przez kierujgcego. Jezeli czas ten nie przekracza facznie 4 godzin i 30 minut,
nie jest konieczna szczegétowa weryfikacja poszczeg6lnych aktywnosci kierowcy
(rys. 19). Spowodowane jest to faktem, iz kierujacy zobowiazany jest zrealizowac

co najmniej 45 minut przerwy dopiero po takim wtasnie czasie jazdy.
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Rys. 19

W przypadku kiedy czas ten jest dtuzszy, konieczna jest szczegétowa kontrola.
Wykonujemy to poprzez odszukanie w aktywnoSciach pierwszej przerwy trwajacej
co najmniej 45 minut, a nastepnie sumujemy czas prowadzenia pojazdu, w ktérym
byt kierowany pojazd przed przerwa (rys. 20). Czynno$¢ te powtarzamy do momentu,

kiedy po realizacji przerwy pozostanie mniej niz 4 godziny i 30 minut jazdy. Podczas
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kontroli obowiazkowych przerw nalezy réwniez wzig¢ pod uwage mozliwo$¢ po-
dzielenia przerwy na dwie czesci, wynoszace odpowiednio co najmniej 15 minut

pierwsza i 30 minut druga.

¥ 03.07.2018 12:37 (UTC)
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Rys. 20. Kontrola obowigzkowych przerw

Kontrole norm dotyczacych czasu jazdy i wymaganych przerw nalezy wykona¢
na wszystkich wydrukach dziennych aktywnosci kierowcy z karty kierowcy, ktére
zostaty wykonane w zwigzku z biezacg kontrola. Ponadto podczas kontroli poszcze-
gblnych wydrukéw nalezy zwrdci¢ uwage na ciggtosc rejestracji czasu pracy. Wykona¢
nalezy to poprzez kontrole rekordu podsumowania poszczegdlnych aktywnosci.
Zwracamy tutaj uwage na piktogram znaku zapytania ,?”. Jezeli przy tym piktogramie
zarejestrowany zostat jakikolwiek czas, $wiadczy to o braku ciggtosci w rejestracji czasu
pracy (rys. 21). W tej sytuacji konieczne jest rozpytanie kierujacego, czy na te oko-
licznos¢ posiada zaswiadczenia o dziatalnos$ci kierowcy, ewentualnie prawidtowo
wydrukowane i opisane wydruki. Jezeli kierowca takowych nie posiada, to mamy

do czynienia z naruszeniem dotyczacym braku rejestracji aktywno$ci.
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Rys. 21. Kontrola ciggtosci rejestracji aktywnosci

Kolejna czynnoscia do wykonania jest kontrola przestrzegania norm dotyczacych
odpoczynkéw. W tym przypadku najczesciej konieczna jest analiza wydrukéw z dwdéch
nastepujacych po sobie dni. Rozpoczecie sprawdzania odpoczynkdéw powinno nastapié
od wydruku z dnia najbardziej odlegtego od dnia kontroli.

Aby prawidlowo dokona¢ kontroli odpoczynkéw poddajemy analizie wydruki
z dwdch nastepujacych po sobie dni (rys. 22). W pierwszej kolejnosci konieczne jest
ustalenie o ktdrej godzinie kierujacy rozpoczat swoj 24-godzinny okres rozliczenio-
wy. W tym celu na pierwszym wydruku wyszukujemy pierwszej aktywnosci, ktéra
nastapita po zrealizowanym odpoczynku dobowym lub tygodniowym. Godzina roz-
poczecia wyznacza nam poczatek 24-godzinnego okresu rozliczeniowego, w ktérym

kierujacy obowigzany jest zrealizowa¢ co najmniej 9- lub co najmniej 11-godzinny
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odpoczynek dobowy. Nastepnie wyszukujemy ostatniej aktywnosci w danym okre-
sie rozliczeniowym. Po tej aktywnoSci pierwsza oznaczona jako ,t6zko” aktywnos$¢
rozpoczyna naliczanie dziennego odpoczynku. W tym momencie pozostaje tylko
przeliczy¢ catkowity czas, w ktérym kierujacy realizowat odpoczynek. Nalezy pa-
mieta¢, iz odpoczynek ten wyliczamy od czasu zakoniczenia ostatniej aktywnoSci
do momentu rozpoczecia pierwszej aktywno$ci kolejnego okresu rozliczeniowego lub
do czasu zakonczenia 24 godzin obecnego okresu rozliczeniowego. Jako zakonczenie

bierzemy pod uwage czas, ktéry nastepuje jako pierwszy.
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Rys. 22. Kontrola dziennego okresu odpoczynku
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Kontrole wymaganych odpoczynkéw dobowych wykonujemy w stosunku do wszyst-
kich dni objetych kontrola, na ktérych zostata zarejestrowana jakakolwiek aktywnos¢.
Jednocze$nie nalezy policzy¢ ile razy pomiedzy dwoma odpoczynkami tygodniowymi
kierujacy wykorzystat skrécone odpoczynki trwajace co najmniej 9 godzin i jedno-
cze$nie nie dtuzej niz 11 godzin. Ponadto nalezy pamieta¢ o mozliwo$ci podzielenia
regularnego odpoczynku dobowego.

Podczas kontroli odpoczynkéw dobowych powinni$my zwrdéci¢ réwniez uwage
na realizowane odpoczynki tygodniowe. W przypadku jezeli podczas analizy po-
szczegblnych wydrukéw przerwa miedzy dwoma kolejnymi aktywnog$ciami wynosi
co najmniej 24 godziny, oznacza to, iz kierujacy zrealizowat odpoczynek tygodniowy.
W takich przypadkach nalezy dokonac¢ szczegétowego obliczenia czasu odpoczynku.
Przy tym wyliczeniu moze nastgpi¢ konieczno$¢ analizy wiecej niz dwéch wydrukéow
z nastepujacych po sobie dni.

Jezeli z wyliczen wynika, iz kierujacy realizowat odpoczynek tygodniowy, konieczne jest
obliczenie jego dtugosci, w celu ustalenia, czy zostat wykorzystany regularny czy skrécony
odpoczynek tygodniowy. Nalezy réwniez pamietac o warunkach realizacji odpoczynkéw
tygodniowych. Przede wszystkim kontroli podlega obowiazek realizacji odpoczynku
tygodniowego po maksymalnie 6 okresach 24-godzinnych od ostatniego odpoczynku.

Na zakoniczenie analizy czasu pracy kierowcy na podstawie wydrukéw pozostaje
nam obliczenie tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu. W tym celu musimy po-
dzieli¢ wszystkie wydruki na kalendarzowe tygodnie. Nastepnie sumujemy wszystkie
zarejestrowane jako prowadzenie pojazdu aktywnosci znajdujace sie na wydrukach
z danego tygodnia. Wykonujemy to za pomoca rekordéw podsumowujacych wszystkie
aktywnosci z danego dnia. W tym przypadku nalezy zwréci¢ uwage, czy w jednym
tygodniu kierujacy nie przekroczyt normy maksymalnego prowadzenia pojazdu przez
56 godzin w okresie od poniedziatku od godziny 0:00 do niedzieli do godziny 24:00.

Ponadto nalezy pamietac o rozpytaniu kierujacego, czy za okres podlegajacy kontrolj,
posiada jakiekolwiek wydruki, na ktérych dokonywat wpiséw manualnych, ewentu-

alnie czy posiada tarczki z tachografu analogowego, lub zaswiadczenia o dziatalno$ci
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kierowcy. Moze mie¢ to znaczenie w przypadku ujawnienia nieprawidtowosci podczas

analizy czasu pracy kierowcy.

Przyklady naruszen ujawnionych podczas kontroli czasu pracy Kierowcy
na podstawie wydrukoéw z tachografu

Przekroczenia maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu bez przerwy

——————————— R ]
R PL /SK 1003
27 922 km
b 00:00 05h19
2 05:19 00h13 .
o 05:32 00h25 Laczny czas prowadzenia
= 05:57 00h05 :
L 06:02 00hOB pojazdu bez przerwy 4h52
o 06:08 00h21
= 06:23 00h03
n 06:32 0002
o 06:34 00hQ7
= 06:41 00ho8 :
o 06:49 03h59 Pierwsza przerwa
% 10:48 00h0B . SR
h 10:54 01h46 trwajaca conajmniej
o 12:40 00h48 :
= 13:28 00h04 45 minut
n 13:32 10h28
___38 298 kn;__ 376 kn
o 05h40 376 km
2 00h39 m OOhOD
R 17h41 7 00hOO
oo Q00hQO
---------- I XE-—mm—mm e
Rys. 23
___________ s e
20.08.2018 133

R PL /SK 1003 i

N gg ggﬁ‘llém CZ?S [zlro;:!adzema
h H
% 05:16 00h36/p0]az u bez przerwy
o 05:52 04h38
: 18:30 ooy
h 10133 Oﬂm\ Pierwsza przerwa
s %%;%g E§Egz = trwajaca conajmniej
___________ ol Ml W 45 minut

o 05h339 261 km

= 01h35 @ Q0h0O

n 16h48 7 Q0hQO
oo 00hOO
---------- |y = ——

Rys. 24

42 MATERIALY DYDAKTYCZNE SZKOtY POLICII W KATOWICACH



Okazanie podczas kontroli karty kierowcy, ktéra nie zawiera wprowadzonych

recznie badz automatycznie wszystkich wymaganych danych dotyczacych okresow

aktywnoSci kierowcy.
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Rys. 25
Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym w cyfrowe
urzadzenie rejestrujace bez wymaganego sprawdzenia okresowego, badania

kontrolnego lub kalibracji.
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