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Wstep

To co byto nieosiqgalne wczoraj, jutro jest juz przestarzate

Policja jako formacja realizuje zadania w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa
i porzadku publicznego, w tym réwniez zwigzanych z uzytkowaniem bezzatogowych
statkdw powietrznych (BSP). Wyktadowcy ze Szkoty Policji w Katowicach przy
udziale funkcjonariuszy z jednostek terenowych, a takze podmiotéw zewnetrznych
juz od 2016 roku realizuja seminaria zwigzane z wykorzystywaniem bezzatogowych
statkow powietrznych do dziatan porzadkowych.

Rozwdj technologii wykorzystywanej w BSP jest bardzo dynamiczny. Dlatego tez,
aby skutecznie reagowac na przypadki tamania obowiazujacych przepiséw w zakresie
uzytkowania bezzatogowych statkéw powietrznych, nalezy zapewni¢ funkcjonariu-
szom dostep do biezacej wiedzy w tym zakresie. Zamiarem autor6w tego opracowania
jest w prostej, syntetycznej formie zaprezentowanie zagadnien zwigzanych miedzy
innymi ze specyficznymi pojeciami zwrotéw lotniczych oraz aspektami prawnymi,
certyfikacja bezzatogowych statkdw powietrznych na gruncie krajowym i miedzy-
narodowym, podstaw prawnych lotéw BSP, sposobami postepowania policjantow
wobec zdarzen z uzyciem BSP, jak tez wobec operatoréw BSP.

Autorzy maja nadzieje, Ze ta publikacja wychodzi naprzeciw oczekiwaniom funk-
cjonariuszy, ktérzy na co dzien realizujg zadania przy wykorzystaniu BSP.

Zaprezentowane opracowanie oczywiscie nie wyczerpuje w cato$ci tematyki zwig-
zanej z wykorzystywaniem BSP, niemniej z pewno$cig bedzie mocnym fundamentem

do dalszego rozszerzania wiedzy dla zainteresowanych powyzsza problematyka.
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Wykaz skrotow i zwrotow lotniczych

Nomenklatura stosowana w prawie lotniczym obfituje w zwroty anglojezyczne,
a dodatkowo stosowane do nich skréty moga stwarza¢ trudnos$ci w zrozumieniu ich
treSci osobom niemajgcym na co dzien styczno$ci z nimi. W celu wtasciwego zrozu-
mienia specyfiki zwigzanej z wykorzystaniem BSP nalezy przyblizy¢ czytelnikowi
podstawowe pojecia, ktdre wykorzystywane sa w omawianym zagadnieniu. Proba
wyselekcjonowania tych najwazniejszych nie byta tatwa dlatego tez ponizsza lista
nie jest petna i z pewnos$cig w miare poglebiania wiedzy powinna by¢ indywidualnie

poszerzanal.

ADIZ (air defense identification zone) - strefa identyfikacji obrony powietrzne;j.

AMC Polska - (Airspace Management Cell) - OSrodek Zarzadzania Przestrzenia
Powietrzng w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;.

ATS (air traffic services) - stuzba ruchu lotniczego.

ATZ (aerodrome traffic zone) - strefa ruchu lotniskowego.

Bezpieczna odleglos$¢ - odlegtos¢ bezzalogowego statku powietrznego od innych
statkow powietrznych, przeszkod, oséb lub zwierzat, umozliwiajgca unikniecie
kolizji, wynikajgca z analizy panujacych warunkéw meteorologicznych, otocze-
nia i przeszkod znajdujacych sie w obszarze wykonywania lotéw oraz rodzaju
uzywanego bezzatogowego statku powietrznego i kwalifikacji operatora?.

Bezzalogowy statek powietrzny - zdalnie pilotowany statek powietrzny uzywany
w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe.

BSP - bezzatogowy statek powietrzny.

1 Zatacznik nr 6 Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
26 marca 2013 r. w sprawie wytqczenia zastosowania niektorych przepiséw ustawy - Prawo lotnicze
do niektorych rodzajow statkéw powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagar dotyczqcych
uzywania tych statkéw.

2 Tamze, zalacznik nr 6B.
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BVLOS (beyond visual line of sight) - operacja poza zasiegiem widoczno$ci wzro-
kowej, w ktorej operator bezzalogowego statku powietrznego nie utrzymuje
bezposredniego kontaktu wzrokowego z bezzatogowym statkiem powietrznym?.

CEN (Comité Européen de Normalisation) - Europejski Komitet Normalizacyjny.

CENELEC (Comité Européen de Normalisation ElectrotechniqUE) - Europejski Ko-
mitet Normalizacyjny Elektrotechniki.

Checklista - lista kontrolna czynnos$ci do wykonania przed rozpoczeciem lotu BSP
jak i po jego zakoniczeniu obejmujaca czynnosci z zakresu: bezpieczenistwa,
misji, gotowosci i lgdowania.

CTR (control zone) - strefa kontrolowana lotniska.

ETSI (European Telecommunications Standards Institute) - Europejski Instytut
Norm Telekomunikacyjnych.

FCS (flight control system) - system kontroli lotu.

FPV (first person view) - operacja z widokiem z pierwszej osoby, w ktorej operator
pilotuje model latajgcy, nie utrzymujac z nim bezposredniego kontaktu wzro-
kowego, okreslajac jego potozenie w przestrzeni powietrznej przez obraz
przekazywany w czasie rzeczywistym na ziemie przez urzadzenia zamontowane
na poktadzie modelu latajacego.

ICAO (International Civil Aviation Organization) — Organizacja Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego.

INS (inertial navigation system) - inercyjny (bezwtadnos$ciowy) system nawigacyjny.

ISO (International Organization for Standardization) - Miedzynarodowa Organiza-
cja Normalizacyjna.

JARUS (Joint Authorities for Rulemaking on Unmanned Systems) - miedzynarodo-
wa organizacja opracowujaca propozycje przepiséw, koncepcji operacyjnych

i wymagan technicznych w zakresie dronéw.

3 Tamze.
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Kamizelka ostrzegawcza - odziez ostrzegawcza o intensywnej barwie w kolo-
rze z6tym, czerwonym, pomaraficzowym lub zielonym noszona na odziezy
wierzchniej*.

Kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem - obserwacja wzrokowa prowadzona
przez operatora lub obserwatora modelu latajgcego bez pomocy przyrzadéw
optycznych, z wytaczeniem szkiet korekcyjnych noszonych w celu korekc;ji
posiadanej wady wzroku.

Lot automatyczny - operacja, w ktorej bezzatogowy statek powietrzny w sposéb
automatyczny realizuje start i lgdowanie w wyznaczonym miejscu oraz lot
po zaprogramowanej trasie, gdy operator jedynie petni zdalny nadzér nad
operacjg, zachowujac mozliwo$¢ niezwtocznego przejecia zdalnego sterowania
bezzatogowym statkiem powietrznym lub podjecia innych dziatan na wypadek
wystgpienia sytuacji niebezpieczne;j®.

MATZ (military aerodrome traffic zone) - strefa ruchu lotniskowego lotniska woj-
skowego.

MCTR (military control area) - strefa kontrolowana lotniska wojskowego.

NBR (new basic regulation) - nowe rozporzadzenie bazowe.

Obserwator - osoba wyznaczona przez operatora, ktéra poprzez obserwacje wzroko-
wa modelu latajgcego nieuzbrojonym okiem pomaga operatorowi w okreslaniu
potozenia w przestrzeni powietrznej modelu latajacego oraz w zapewnieniu
bezpiecznej odlegtosci od innych statkéw powietrznych, przeszkdd, oséb,
zwierzat lub mienia.

Operacje poza zasiegiem widoczno$ci wzrokowej - patrz. BVLOS.

Operacje w zasiegu widocznosci wzrokowej - patrz. VLOS.

Operacje z widokiem z pierwszej osoby - patrz. FPV.

* Tamze.

5 Tamze.
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Operator - osoba zdalnie pilotujaca bezzatogowy statek powietrzny albo nadzo-
rujaca lot i zarzadzajaca lotem bezzatogowego statku powietrznego lub grupa
bezzatogowych statkéw powietrznych w lotach automatycznych, a w przypadku
wykonywania operacji wojskowym statkiem powietrznym - réwniez wyszkolony
personel posiadajacy uprawnienia do wykonywania operacji na danym typie
bezzalogowego statku powietrznego®.

RPA (remotely piloted aircraft) - zdalnie sterowany statek powietrzny.

RPAS (remotely piloted aircraft system) — system zdalnego sterowania statkiem po-
wietrznym.

Strefa ADIZ - patrz. ADIZ.

Strefa ATZ - patrz. ATZ.

Strefa CTR - patrz. CTR.

Strefa D - (danger area) - strefa niebezpieczna, obejmujaca cze$¢ polskiej przestrzeni
powietrznej nad poligonami artyleryjskimi, morskimi i lotniczymi, w ktorej
prowadzona jest dziatalno$¢ wojskowa niebezpieczna dla lotnictwa’.

Strefa MATZ - patrz. MATZ.

Strefa MCTR - patrz. MCTR.

Strefa P - (prohibited area) - strefa zakazana, obejmujaca cze$¢ polskiej przestrzeni
powietrznej nad obiektami naziemnymi lub nawodnymi, w ktérej zabrania sie
wykonywania lotéw od poziomu terenu do okreslonej wysoko$ci.

Strefa R - (restricted area) - strefa o ograniczonym ruchu lotniczym?®, obejmujaca
czes$¢ polskiej przestrzeni powietrznej nad obiektami naziemnymi lub nawod-
nymi, aglomeracjami miejskimi i parkami narodowymi, w ktdrej zabrania sie
wykonywania lotéw generujacych fale akustyczne, od poziomu terenu do okre-

$lonej wysokoSci.

6 Tamze.

7 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 czerwca 2010 r. w sprawie zakazéw lub
ograniczen lotéw na czas dtuzszy niz 3 miesigce, Dz.U. 2010 nr 106, poz. 678 ze zm.

8 Zalacznik nr 6, dz. cyt.
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Szczegdlna ostroznosc - ostrozno$¢ polegajgca na zwiekszeniu uwagi, dostoso-
waniu zachowania operatora lub zabezpieczenia i przystosowania miejsca
startu i ladowania modelu latajgcego lub terenu, nad ktérym lot sie odbywa,
do warunkéw i sytuacji zmieniajacych sie podczas wykonywania lotu, w stopniu
umozliwiajgcym bezpieczne wykonanie lotu.

UAS (unmanned aerial systems) - bezzatogowy system powietrzny.

UAV (unmanned aerial vehicle) - bezzalogowy statek powietrzny.

UAVO (unmanned aerial vehicle operator) - operator bezzatogowego statku po-
wietrznego.

Ustugi lotnicze - operacje lotnicze, w ramach ktérych statek powietrzny jest wyko-
rzystywany do wykonywania ustug specjalnych w zakresie rolnictwa, budow-
nictwa, fotografii, geodezji, prowadzenia obserwacji i patrolowania, operacji
poszukiwawczo-ratowniczych, reklamy powietrznej lub podobnych.

VLOS (visual line of sight operation) - operacja w zasiegu widocznosci wzrokowej,
w ktérej operator lub obserwator modelu latajgcego utrzymuja bezposredni
kontakt wzrokowy z modelem latajgcym.

Wielowirnikowiec - wiroptat utrzymywany w locie gtéwnie przez reakcje powietrza

na wiecej niz dwoch wirnikach no$nych?®.

9 Zalacznik nr 6B, dz. cyt.
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Rozdziat 1.
UAV, RPA czy UAS? — problemy definicyjne

Niniejszy rozdziat zostat po§wiecony rozwazaniom dotyczacym nazewnictwa i termi-
nologii zwiazanej z bezzalogowymi statkami powietrznymi. Na wstepie nalezatoby
wyrdzni¢ wystepujace na te maszyny okreslenia, takie jak ,bezzatogowce”, ,drony”
czy ,bezpilotowce”. W prawie lotniczym, literaturze naukowej oraz dokumentach
operacyjnych spotyka sie natomiast takie skroty, jak: UAV, UAVS, RPA i RPAS. W jezyku
angielskim skrét UAV wbrew pozorom nie jest jednak jednoznaczny. Mozna go rozwi-
na¢ w nastepujgcy sposéb: unmanned aerial vehicle, unmanned air vehicle, uynmanned
airborne vehicle, uninhabited air vehicle, uynmanned aerospace vehicle, unpiloted aerial
vehicle, unmanned autonomous vehicle, unmanned aircraft vehicle. NajczeSciej jednak
skrot UAV rozwijany jest jako unmanned aerial vehicle, czyli bezzatogowy statek
powietrzny (BSP). Jest to rozwiniecie powszechnie stosowane do opisu statku po-
wietrznego o napedzie silnikowym, jednorazowego lub wielokrotnego uzytku, wyko-
rzystujacego sity aerodynamiczne dla zapewnienia sity no$nej, ktéry lata niezaleznie
lub jest pilotowany zdalnie i moze przenosi¢ tadunek. Uzywanie tego skrotu moze
jednak budzi¢ uzasadniong watpliwo$¢, gdy przypisze sie go do statkéw pilotowanych
przez cztowieka. Samo stowo ,,unmanned” oznacza bowiem ,bezzatogowy”, ale takze
»,automatycznie sterowany”, ,bez obstugi”, ,bezosobowy”. A zatem - logicznie rzecz
biorac - powinien dotyczy¢ jedynie urzadzen zaprogramowanych do wykonania
konkretnej operacji, ale niesterowanych i obstugiwanych przez cztowieka. Nie dziwi
wiec fakt, iz Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (International Civil
Aviation Organization - ICAO) uwaza ten skrét za ,przestarzaty”. Warto zauwazy¢,
ze Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisana w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r., tzw. Konwencja Chicagowska, w artykule 8 wspomina o statkach
powietrznych bez pilota (pilotless aircraft), ktdre moga przelatywac¢ nad terytorium

panstwa-sygnatariusza Konwencji tylko za specjalnym upowaznieniem ze strony tego
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panstwa i zgodnie z warunkami takiego upowaznienia. ICAO zobowigzata takze kazde
panstwo do zapewnienia kontroli lotdw statkéw powietrznych bez pilota w rejonach
otwartych dla cywilnych statkdw powietrznych w taki sposob, by uniknaé niebezpie-
czenstwa dla cywilnych statkéw powietrznych. Zamiast pojecia ,bezzatogowy statek
powietrzny” w odniesieniu do obiektéw sterowanych przez operatora/pilota Euro-
pejska Organizacja ds. Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (European Organisation
for the Safety of Air Navigation - Eurocontrol) proponuje stosowac termin ,zdalnie
sterowany statek powietrzny” (remotely piloted aircraft - RPA). Spotykane sa takze
skréoty UAVS oraz RPAS - dopisywana na koncu litera ,,S” oznacza ,system” rozumiany
jako statek powietrzny oraz wszystkie elementy (stacja zdalnego pilotowania, sieci
przesytania danych, personel) niezbedne do sterowania tym statkiem, do ktérych

nalezy zaliczy¢:

wtasciwg platforme no$na, wyposazong w sensory do pozyskiwania danych

lub bron,

- system kontroli lotu (flight control system - FCS) umozliwiajacy automatyczng na-
wigacje i stabilizacje lotu, mogacy sktadac¢ sie z: inercyjnego (bezwtadnosciowego)
systemu nawigacyjnego (inertial navigation system — INS) do ciagtego, automa-
tycznego zliczania pozycji, inercyjnej jednostki pomiarowej (inertial measurement
unit — IMU), odbiornika GPS, barometru, wysoko$ciomierza,

- system awioniki do zdalnego lub autonomicznego sterowania lotem, ktéry umoz-
liwia polaczenie nadajnika z odbiornikiem droga radiows, za pomoca lasera lub
przy zastosowaniu systemu satelitarnego,

- naped, baterie,

- system transmisji danych,

— oprogramowanie,

- naziemng stacje kontrolna.

BSP powinien posiada¢ takze znaki przynaleznosci panistwowej oraz rejestracyjne
umozliwiajace zidentyfikowanie w przypadkach bliskiego sasiedztwa innych statkdw

powietrznych, przechwycenia czy ladowania na lotnisku innym niz lotnisko docelowe.
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Zdalnie sterowany statek powietrzny (RPA) stanowi podkategorie bezzatogowych
statkéw powietrznych i jest pilotowany ze stacji zdalnego pilotowania. Z kolei w sktad
systemu zdalnego sterowania statkiem powietrznym (RPAS) wchodza: zdalnie pi-
lotowany statek powietrzny, stacja zdalnego pilotowania, wymagane tacza danych
i sterowania oraz inne elementy. RPAS stanowig cze$¢ szerszej kategorii bezzatogo-
wych systemdw powietrznych (unmanned aerial systems - UAS), do ktérych zalicza
sie rowniez statki powietrzne, ktdre moga zostac zaprogramowane tak, aby wykona¢
lot samodzielnie bez udziatu pilota. Aby ujednolici¢ terminologie EASA proponuje
przyjac termin ,dron”, definiujgc go jako statek powietrzny bez pilota, na poktadzie
ktdérego lot jest zaprogramowany i kontrolowany autonomicznie albo zdalnie stero-

wany przez pilota na ziemi lub w pojezdzie.

1.1. Klasyfikacja bezzatogowych statkéw powietrznych

Identycznie jak w przypadku nazw i definicji, tak i w przypadku préby klasyfikacji BSP
mozna napotka¢ pewne trudnosci. Albowiem do dzi$§ miedzynarodowemu $rodowi-
sku lotniczemu nie udato sie opracowac¢ jednolitej typologii. Niemniej wyodrebniono
kilka kryteriéw, ktdre powinny by¢ brane pod uwage przy klasyfikacji.

Polskie prawo przyjmuje klasyfikacje oparta na masie BSP, jego przezna-
czeniu i typie konstrukcji. W przypadku masy, wyrédznia sie BSP od 0 do 5 kg,
od 5do 25 kgiod 25 do 150 kg. Przyjmujac za kryterium typ konstrukcji wyszczegol-
niono: samolot bezzatogowy (A), Smigtowiec bezzatogowy (H), sterowiec bezzatogowy
(AS), wielowirnikowiec bezzatogowy (MR), inny bezzatogowy statek powietrzny
(0). Ze wzgledu na przeznaczenie czy rodzaj wykonywanej operacji, wyréznia sie
dwa podstawowe rodzaje dronéw:

- modele latajace, czyli bezzalogowe statki powietrzne o masie startowej nie wiekszej
niz 150 kg, uzywane wytgcznie w operacjach w zasiegu widoczno$ci wzrokowej

w celach rekreacyjnych lub sportowych,
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- bezzatogowe statki powietrzne o masie startowej nie wiekszej niz 150 kg uzywane
wytacznie w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej w celach innych niz
rekreacyjne lub sportowe.

Operacja w zasiegu widoczno$ci wzrokowej (visual line of sight operation - VLOS)
oznacza operacje, w ktorej operator lub obserwator modelu latajgcego utrzymuja
bezposredni kontakt wzrokowy z maszyng. Operacje poza zasiegiem widoczno$ci
wzrokowej (beyond visual line of sight - BVLOS) to operacje, w ktérych operator lub
obserwator modelu latajgcego nie utrzymuje bezposredniego kontaktu z maszyna.
Nalezy zaznaczy¢, ze loty BVLOS moga by¢ wykonywane w strefach wydzielanych
z ogo6lnodostepnej dla lotnictwa przestrzeni powietrznej. W tym celu do Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej nalezy ztozy¢ specjalny formularz na minimum 120 dni
roboczych przed planowanymi lotami.

Do najczesciej wskazywanych parametréw naleza: masa; putap (wysokos¢ lotu); za-
sieg; czas lotu; typ konstrukcji (wielowirnikowiec/latajace skrzydto), rodzaj napedu
(silnik spalinowy, elektryczny lub hybrydowy); klasa przestrzeni powietrznej, w ktorej
ma by¢ wykonana operacja; zastosowanie, przeznaczenie, rodzaj wykonywanej ope-
racji. Warto zauwazy¢, ze bardzo popularna i praktyczna jest branzowa klasyfikacja

oparta na zasiegu, wysokoSci lotu, czasie lotu, masie, co przedstawiono w tabeli 1.
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Kategorie Zasieg Wysoko$¢ lotu | Czas lotu MTOM
(km) (m) (h) (kg)
Nano <1 100 <1 < 0,025
Mikro <10 1500 1 <5
Mini <10 150 <2 <30
Close Range (CR) 30-70 3000 2-4 150
Short Range (SR) >500 3000 3-6 200
o Medium Range (MR) 70-200 5000 6-10 1250
E Medium Range
g Endurance (MRE) >500 8000 10-18 1250
= .
Low Altitude Deep
Penetration (LADP) > 250 50-9000 0,5-1 350
Low Altitude Long
Endurance (LALE) >500 3000 > 24 <30
Medium Altitude
Long Endurance >500 14000 24-48 1500
(MALE)
)
1<
S High Altitude L
‘B ig itude Long i
% Endurance (HALE) >2000 20000 24-48 12 000
3
Unmanned Combat
Aerial Vehicle (UCAV) 1500 10000 2 10000
o 8 Offensive (OFF) 300 4000 3-4 250
=
3 Decoy (DEC) 0-500 5000 <4 250
o
T <
S e Stratosferyczny i
é E (STRATO) >2000 >20000-30000 >18 Na
(2>
2| Pozastratosferyczny
(EX0) Na >30000 Na Na
Kosmiczny (SPACE) Na Na Na Na

Tabela 1. Branzowa klasyfikacja BSP (zrddto: RPAS Yearbook: The global perspective. 15th
edition, UVS International, 2018, s. 124)
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Biorac pod uwage powyzsza klasyfikacje, a takze uwzgledniajac potrzeby stuzb

porzadku publicznego oraz stuzb ratownictwa i ochrony ludnosci, kategorie i para-

metry mozna zestawi¢ w syntetyczny, prostszy sposob, co obrazuje tabela 2.

Zasieg | Wysokos¢ Czas
Kategorie lotu MTOM (kg)
km lotu (km
(km) (km) (h)
HALE 2000 9-20 24 -48 | 4500-15 000
Klasa 3
(> 600 kg) MALE 500 5-15 24-48| 1000-7 000
Klasa 2
Duze - Large MR 70-200 5 6-10 150-2 000
(150-600 kg)
Klasa 1
Lekkie - Light SR 25-70 3 3-6 25-500
(150-25 kg)
CR 10-30 3 2-4 25-150
Klasa 0 Mini 10 0,15-0,3 2 20-150
Mate - Small Micro 10 0,25 1 0,1-5
(<25ke) VTOL AV (vertical | 03 , Le
take-off and landing) ’ ’

Tabela nr 2. Przyktadowa ujednolicona klasyfikacja BSP (Zrddto: opracowanie

na podstawie: Cywilne wykorzystanie dronéw ,Infos” 2015, nr 4 (187), s. 1-2, P. Sawicki, Bez-
zatogowe aparaty latajgce UAV w fotogrametrii i teledetekcji — stan obecny i kierunki rozwoju
(w:) Archiwum Fotogrametrii, Kartografii i Teledetekcji, 2012, nr 23, s. 366, T. Skrzypietz,
Unmanned Aircraft Systems for Civilian Missions, Brandenburg Institute for Society and Secu-
rity (BIGS) Policy Paper 2012, nr 1, s. 6)

Do pozostatych parametrow, na ktére nalezy zwréci¢ uwage mozemy zaliczy¢:

- maksymalng predkos$¢ lotu,

- temperature pracy,

- zasieg transmisji obrazu z kamery,

- okres gwarancji,

- czas kalibracji,

- czas wymiany baterii,

- czas tadowania baterii i aparatury,
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- programowanie i autonomiczno$¢ lotu,

- doktadno$¢ zawisu,

- obstuge kart pamieci Micro SD,

- sktadane podwozie,

- sensory (wykrycia przeszkod),

- rating IP (z ang. international protection rating, czasami Ingress Protection Rating)
- stopien ochrony zapewnianej przez obudowe urzadzenia elektrycznego, dotyczy

zazwyczaj skrzyn do transportu.

1.2. Obszary zastosowania BSP

Zakres ustawowych zadan realizowanych przez Policje jest bardzo szeroki. Na pod-

stawie dotychczasowego doSwiadczenie mozna stwierdzi¢, ze bezzatogowe statki

powietrzne moga by¢ wykorzystywane w Policji do nastepujacych celéw:

- poszukiwanie i ratownictwo;

- monitorowanie droég;

- namierzanie i §ledzenie oséb;

- obserwacja miejsca zdarzenia;

- monitoring imprez masowych, dozoér;

- identyfikacja oso6b;

- patrolowanie;

- poscigi;

- szkolenia i treningi;

- dziatania kontrterrorystyczne;

- inspekcje niebezpiecznych miejsc lub przedmiotow;

- transportowanie i dokonywanie zrzutéw chemicznych Srodkéw obezwtadniajacych,
kolczatek do zatrzymywania pojazddw.
Wartosci parametréw BSP, posiadane funkcje i podzespoty determinujg ich zasto-

sowanie w konkretnym typie misji. Przyktadowo, w nocnych misjach poszukiwawczo-

-ratowniczych bardziej bedzie sie liczyta dtugos¢ lotu, zasieg i zamontowana kamera
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termowizyjna. Z kolei w dziataniach kontrerrorystycznych bardziej niz czas lotu
bedzie sie liczyta wielkos¢, gtosnos¢ pracy. W przypadku $ledzenia czy patrolowania
kluczowy bedzie zoom kamery i funkcja point of interest, polegajaca na tym, ze dron
lata dookota wyznaczonego w przestrzeni punktu/obiektu i automatycznie utrzymuje
go w kadrze kamery. Operator musi jedynie wyznaczy¢ interesujacy obiekt, wyso-
ko$¢ na jakiej ma utrzymywac sie dron, predkos$¢ oraz dtugos¢ trasy. Bez wzgledu
na charakter misji, istotna jest organizacja pracy i odpowiedni podziat r61 w zespole
wykorzystujacym BSP. Doswiadczenia zaréwno polskiej, jak i finskiej policji wskazuija,
ze powinny go tworzy¢ co najmniej dwie osoby: pilot BSP oraz operator kamery. Jest
to zwigzane z faktem, Ze jednoczesne pilotowanie dronem oraz obserwacja terenu
bytaby zbyt duzym obcigzeniem dla mozliwo$ci percepcyjnych jednego cztowieka.
Rozdzielenie funkcji pilota i operatora kamery pozwala zmaksymalizowa¢ efektywnos¢
dziatan. Pilot jest bowiem wtedy odpowiedzialny tylko za przygotowanie i bezpieczne
wykonanie lotu (sterowanie, dostosowanie wysokosci, predkosci, separacji, dziatanie
w sytuacji awaryjnej), za$ operator kamery skupia sie na ruchach kamery, obserwacji
obszaru, rejestrowaniu/nagrywaniu materiatu do pdzniejszej obrobki. Optymalne

bytoby, gdyby powyzszy duet uzupekiat technik/serwisant.
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Rozdziat 2.
Podstawy prawne wykonywania lotéow
bezzatogowymi statkami powietrznymi

Wykonywanie lotéw BSP podobnie jak zatlogowymi statkami powietrznymi podlega
szczegbtowemu unormowaniu zaré6wno na niwie prawa krajowego jak i miedzyna-
rodowego. Do najwazniejszych przepiséw naleza:

a) Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisana w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r. z dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz.U. 1959, nr 35, poz. 212 z p6zn.
zm.) - art. 8,

b) Prawo lotnicze z dnia 3 lipca 2002 r. (Dz.U. z 2018 r. poz. 1183 t.j.) - art. 33 ust.
2,53c, 104, 126,

¢) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w spra-
wie klasyfikacji statkéw powietrznych z dnia 7 sierpnia 2013 r. (Dz.U.z 2018 r. poz.
1568),

d) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
wylgczenia zastosowania niektérych przepiséw ustawy - Prawo lotnicze do nie-
ktérych rodzajéw statkéw powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan
dotyczacych uzywania tych statkéw z dnia 26 marca 2013 r. (Dz.U. z 2016 1. poz.
1993 z p6ézn. zm.) - zatgczniki 6 i 63,

e) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w spra-
wie przepisow technicznych i eksploatacyjnych dotyczacych statkéw powietrznych
kategorii specjalnej, nieobjetych nadzorem europejskiej agencji bezpieczenstwa
lotniczego z dnia 26 kwietnia 2013 r. (Dz.U.z 2018 . poz. 1122),

f) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w spra-
wie $wiadectw kwalifikacji z dnia 3 czerwca 2013 r. (Dz.U. 2013 poz. 664 z pézn.

zm.),
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g) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 czerwca 2010 r. w sprawie
zakazoéw lub ograniczen lotéw na czas dtuzszy niz 3 miesiace (Dz.U. 2010 nr 106
poz. 678 z pézn. zm.),

h) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia
2012 r. ustanawiajace wspoélne zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych
i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrzne;j,

i) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca
2018 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia

Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.

Wymagania prawne jakim podlegajg operatorzy statkéw bezzatogowych uzalez-
nione sg w gtéwnej mierze od celu lotu, ktéry moze by¢ sportowy - rekreacyjny lub

inny niz sportowy - rekreacyjny.

2.1. Loty w celach sportowo-rekreacyjnych VLOS?®

Operator wykonujacy lot sportowo-rekreacyjny odpowiedzialny jest miedzy innymi

za zachowanie szczegdlnej ostroznosci i zobowigzany do unikania wszelkiego dzia-

tania lub zaniechania, ktére mogtoby:

a) spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa, w tym zagrozenie bezpieczenstwa ru-
chu lotniczego,

b) utrudniac ruch lotniczy,

¢) zaktoci¢ spokdj lub porzadek publiczny,

d) narazi¢ kogokolwiek na szkode.

Operator powinien:

a) sterowa¢ modelem latajagcym w sposéb umozliwiajgcy unikniecie kolizji z innym

statkiem powietrznym,

10 Zatgcznik nr 6, dz. cyt.
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b) zapewni¢, ze model latajacy, ktorym wykonuje lot, daje pierwszenstwo drogi
zatogowym statkom powietrznym,

¢) ponosi odpowiedzialno$¢ za decyzje o wykonaniu lotu oraz jego poprawnos¢,
a wyznaczenie i udziatl obserwatora w wykonywaniu lotéw nie zwalnia go z od-
powiedzialno$ci za bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych,

d) uzywac¢ modelu latajgcego oraz urzadzen sterujacych zgodnie z zaleceniami i ogra-
niczeniami okreslonymi przez producenta, jezeli zostaly opublikowane,

e) przed lotem dokona¢ kontroli stanu technicznego modelu latajacego,

f) wykonywac loty jedynie modelem latajacym, ktdry jest sprawny technicznie.

Zasady wykonywania lotow:
Modelami latajacymi wykonuje sie jedynie operacje w zasiegu widoczno$ci wzro-
kowej VLOS lub FPV z zachowaniem nastepujacych warunkow:

1) operator lub obserwator utrzymuje kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem
z modelem latajagcym w celu okre$lenia jego potozenia wzgledem operatora i w
przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odlegto$ci od innych stat-
kéw powietrznych, przeszkdd, oséb, zwierzat,

2) zapewniajgc w kazdej fazie lotu bezpieczng odlegto$¢ poziomg od os6b, mienia
lub innych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej na wypadek awarii lub utraty
kontroli nad modelem latajacym,

3) lot FPV sg wykonywane:

a) do wysokosci nie wiekszej niz 50 m nad poziomem terenu,
b) w odlegtosci poziomej nie wiekszej niz 200 m od operatora,

4) zachowujac odlegtos$¢ pozioma nie mniejsza niz 100 m od granic zabudowy miej-
scowo$ci, miast, osiedli lub od zgromadzen oséb na wolnym powietrzu,

5) zachowujgc odlegtos¢ pozioma nie mniejsza niz 30 m od os6b, pojazdow, obiektow
budowlanych niebedacych w dyspozycji lub pod kontrolg operatora,

6) uwzgledniajac warunki meteorologiczne, strukture i klasyfikacje przestrzeni

powietrznej oraz informacje o ograniczeniach w ruchu lotniczym,
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7) w strefie CTR na warunkach okres$lonych przez instytucje zapewniajaca stuzbe

ruchu lotniczego,

8) w strefie ATZ za zgoda zarzadzajacego dang strefg i na warunkach przez nie-

go okreslonych,

9) w strefie D, strefie MCTR lub strefie MATZ jedynie za zgoda zarzadzajacego dana

strefg i na warunkach przez niego okreslonych,

10) w strefie R obejmujacej parki narodowe jedynie za zgoda zarzadzajacego danym
parkiem narodowym i na warunkach przez niego okreslonych,

11) w strefie P jedynie za zgoda zarzadzajacego obiektem objetym dang strefa
i na warunkach przez niego okreslonych,

12) w strefie ADIZ po poinformowaniu o lokalizacji i czasie lotéw organu stuzby ruchu
lotniczego (ATS - air traffic services) odpowiedzialnego za przestrzen, w ktorej
ma by¢ wykonywany lot, lub AMC Polska,

13) w przypadku wykonywania lotéw w obiektach budowlanych za zgodg zarzadzaja-
cego danym obiektem i zgodnie z uzgodnionymi z nim zasadami bezpieczenistwa,

14) w przypadku lotéw wykonywanych podczas zawodéw sportowych - zgodnie
z regulaminem opracowanym przez organizatora tych zawoddéw.

Warunkdw, o ktérych mowa w pkt. 3 i 4, nie stosuje sie w przypadku wykonywania
lotéw modelami latajacymi, ktérych masa startowa nie przekracza 0,6 kg.

Warunkdéw, o ktérych mowa w pkt. 6, 7, 10 i 11, nie stosuje sie w przypadku wy-
konywania lotéw modelami latajgcymi, ktérych masa startowa nie przekracza 0,6 kg,

w przypadku wykonywania lotdéw w odlegtosci wiekszej niz 1 km od granicy lotniska

lub poza terenem obiektéw chronionych przez strefe P do wysokos$ci nie wiekszej

niz 30 m lub do wysokos$ci najwyzszej przeszkody, takiej jak drzewa lub obiekty
budowlane, znajdujace sie w promieniu do 100 m od operatora.

Warunkéw, o ktérych mowa w pkt. 6 i 7, nie stosuje sie w przypadku wykonywania
lotéw modelami latajacymi o masie startowej nie wiekszej niz 25 kg w odlegtosci
wiekszej niz 6 km od granicy lotniska i do wysokosci nie wiekszej niz 100 m nad

poziomem terenu.
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Warunkoéw, o ktérych mowa w pkt. 1-5, nie stosuje sie w przypadku wykonywania

lotdéw modelami latajacymi na uwiezi nie dtuzszej niz 100 m.

Modelami latajacymi nie wykonuje sie lotow nad:

terenami zamknietymi, o ktérych mowa w art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja
1989 r. - Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U.z 2016 r. poz. 1629 i 1948). W mys$]
ww. ustawy tereny zamkniete to tereny o charakterze zastrzezonym ze wzgledu
na obronno$¢ i bezpieczenstwo panstwa, okreslone przez wtasciwych ministrow

i kierownikdw urzedéw centralnych;

Wydajacy decyzje o ustaleniu terenu Przyklad terenu zamknietego
zamknietego
Minister wtasciwy ds. transportu'! linie kolejowe
Minister Spraw Wewnetrznych?? dziatki przy Placu Marszatka J. Pitsudskiego
w Dzielnicy Srédmiescie m. st. Warszawy
Minister Obrony Narodowej? odrodki szkolenia, magazyny
Minister Spraw Zagranicznych* magazyny
Komendant Gtéwny Strazy Granicznej's osrodki szkolenia

Tabela 3. Wybrane podmioty ustalajgce tereny zamkniete

obiektami jadrowymi, o ktérych mowa w art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada
2000 r. - Prawo atomowe (Dz.U. z 2014 r. poz. 1512, z 2015 r. poz. 1505 i 1893
oraz z 2016 r. poz. 266, 1343, 15791 1948);

)

-
@

-
=

-
@

Decyzja Ministra Infrastruktury i Rozwoju nr 3 z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terendw,
przez ktore przebiegaja linie kolejowe, jako terendw zamknietych.

Decyzja nr 2 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 4 stycznia 2018 r. w sprawie
ustalenia terenu zamknietego.

Decyzja Nr 42/MON z dnia 4 marca 2016 r. w sprawie ustalenia terenéw zamknietych w resorcie
obrony narodowe;j.

Decyzja Ministra Spraw Zagranicznych z dnia 4 pazdziernika 2016 r. w sprawie ustalenia
terenéw zamknietych na nieruchomosciach pozostajacych w trwatym zarzadzie Ministerstwa
Spraw Zagranicznych.

Decyzja nr 58 Komendanta Gléwnego Strazy Granicznej z dnia 25 marca 2008 r. w sprawie ustalenia
terenu zamknietego.
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— obszarami, obiektami i urzadzeniami, o ktérych mowa w art. 5 ust. 2 pkt 1 lit. a i
b, pkt 2 lit. a i b oraz pkt 3 lit. a i b ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie
os6b i mienia (Dz.U.z 2016 r. poz. 1432), a zatem chodzi o:

- zaktady produkcji specjalnej oraz zaktady, w ktérych prowadzone sa prace nauko-
wo-badawcze lub konstruktorskie w zakresie takiej produkc;ji, - zaktady produ-
kujace, remontujace i magazynujace uzbrojenie, urzadzenia i sprzet wojskowy,

- zaktady majace bezposredni zwigzek z wydobyciem surowcéw mineralnych
o strategicznym znaczeniu dla panstwa,

- porty morskie i lotnicze,

- zaktady, obiekty i urzadzenia majace istotne znaczenie dla funkcjonowania
aglomeracji miejskich, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowic za-
grozenie dla zycia i zdrowia ludzi oraz srodowiska, w szczegélnosci elektrownie
i cieptownie, ujecia wody, wodociagi i oczyszczalnie $ciekéw, - zaktady stosujace,
produkujace lub magazynujace w znacznych ilo$ciach materiaty jadrowe, Zrédta
i odpady promieniotwoércze, materiaty toksyczne, odurzajace, wybuchowe badz
chemiczne o duzej podatnosci pozarowej lub wybuchowej,

- jednostkami wojskowymi i poligonami,

- osobami i zgromadzeniami oséb na wolnym powietrzu, niebedacymi w dyspozycji
lub pod kontrolg operatora,

- w strefie EP R40 Stupsk.

Loty nad rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami telekomuni-
kacyjnymi, zaporami wodnymi, §luzami oraz innymi urzadzeniami znajdujacymi sie
w otwartym terenie, ktérych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowic¢ zagrozenie
dla zycia lub zdrowia ludzi, Srodowiska albo spowodowaé powazne straty materialne,

wykonuje sie z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci.
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2.

2. Loty w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe VLOS®

Do lotéw innych niz rekreacyjne lub sportowe zaliczamy:

komercyjne: monitoring, zdjecia, filmowanie (np. $luby), transport, opryski, roz-
siewanie, sadzenie,

naukowo-badawcze,

loty pokazowe, rekordowe, eksperymentalne lub doswiadczalne.

Ponadto istnieja jeszcze loty w ramach operacji specjalnych (wymagajace zgody

Prezesa ULC) do ktérych zaliczamy:

dziatania policyjne i celne,

dozorowanie i poscig,

w zakresie ochrony §rodowiska, prowadzone przez organy wtadzy publicznej lub
w ich imieniu,

poszukiwanie i ratownictwo,

loty medyczne,

dziatania ewakuacyjne,

dziatania gasnicze,

zwolnienia wymagane w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotow gtéw paristw,

ministréw i innych funkcjonariuszy panstwowych'’.

W celu wykonywania lotéw innych niz rekreacyjne operator musi posiadac:
Swiadectwo kwalifikacji UAVO,

ubezpieczenie OC,

badanie lotniczo-lekarskie,

kamizelke ostrzegawcza.

=
o

-
S

Zalacznik nr 64, dz. cyt.

Art. 4 ust. 1 Rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia
2012 r. ustanawiajgce wspoélne zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych
dotyczacych stuzb i procedur Zeglugi powietrznej.
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Operator wykonujac loty bezzatogowym statkiem powietrznym zobowigzany
jest miedzy innymi do zachowania szczeg6lnej ostroznosci i unikania wszelkiego
dziatania lub zaniechania, ktére mogtoby:

a) spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa, w tym zagrozenie bezpieczenstwa ru-
chu lotniczego,

b) utrudnia¢ ruch lotniczy,

¢) zaktoci¢ spokdj lub porzadek publiczny,

d) narazi¢ kogokolwiek na szkode.

Operator:

a) powinien sterowa¢ bezzatlogowym statkiem powietrznym w spos6b umozliwiajacy
unikniecie kolizji z innym statkiem powietrznym,

b) zapewni¢, ze bezzatogowy statek powietrzny, ktérym wykonuje lot, daje pierw-
szenstwo drogi zatogowym statkom powietrznym,

c) ponosi odpowiedzialnos¢ za decyzje o wykonaniu lotu oraz jego poprawnos¢,
a wyznaczenie i udzial obserwatora w wykonywaniu lotéw nie zwalnia go z od-
powiedzialno$ci za bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych,

d) uzywa bezzatogowego statku powietrznego oraz urzadzen sterujacych zgodnie
z zaleceniami i ograniczeniami okre§lonymi przez producenta, jezeli zostaty opu-
blikowane,

e) przed lotem dokonuje kontroli stanu technicznego bezzatogowego statku po-
wietrznego,

f) wykonuje loty bezzatogowym statkiem powietrznym, ktéry jest sprawny tech-

nicznie.

Zasady wykonywania lotow
Bezzatogowymi statkami powietrznymi wykonuje sie jedynie operacje w zasiegu

widoczno$ci wzrokowej VLOS z zachowaniem nastepujacych warunkéw:
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operator lub obserwator utrzymuje kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem
z bezzatogowym statkiem powietrznym w celu okre$lenia jego potozenia wzgledem
operatora i w przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odlegtosci
od innych statkéw powietrznych, przeszkoéd, oséb, zwierzat lub mienia,
zapewniajac ciggla i petng kontrole lotu, w szczegdlnosci przez zdalne sterowanie
przy uzyciu fal radiowych,

zapewniajac w kazdej fazie lotu bezpieczng odlegto$¢ pozioma od osdb, mienia,
pojazddéw, obiektéw budowlanych lub innych uzytkownikéw przestrzeni powietrz-
nej niebedgcych w dyspozycji lub pod kontrolg operatora na wypadek awarii lub
utraty kontroli nad bezzatogowym statkiem powietrznym;

uwzgledniajgc warunki meteorologiczne oraz informacje o ograniczeniach w ru-
chu lotniczym;

w strefie CTR na warunkach okreslonych przez instytucje zapewniajacg stuzbe
ruchu lotniczego;

w strefie ATZ za zgoda zarzadzajacego dana strefg i na warunkach przez nie-
go okreslonych;

w strefie D, strefie MCTR lub strefie MATZ jedynie za zgoda lub na potrzeby za-
rzadzajacego dang strefg i na warunkach przez niego okreslonych;

w strefie R obejmujacej parki narodowe jedynie za zgoda lub na potrzeby zarza-
dzajacego danym parkiem narodowym i na warunkach przez niego okreslonych;
w strefie P jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego obiektem objetym
dang strefg i na warunkach przez niego okreslonych;

w strefie ograniczonej EP R40 Stupsk jedynie przez panstwowe statki powietrzne
oraz statki powietrzne do ewakuacji medycznej, za zgoda dowddcow amerykanskie-
go i polskiego bazy systemu obrony przed rakietami balistycznymi w Redzikowie
k. Stupska;

w strefie ADIZ po poinformowaniu o lokalizacji i czasie lotéw organu stuzby ruchu
lotniczego (ATS - air traffic services) odpowiedzialnego za przestrzen, w ktorej

ma by¢ wykonywany lot, lub AMC Polska;
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* w przypadku wykonywania lotéw w obiektach budowlanych za zgoda zarzadzaja-
cego danym obiektem i zgodnie z uzgodnionymi z nim zasadami bezpieczenstwa;
¢ loty wykonywane nad:

a) terenami zamknietymi, o ktérych mowa w art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja

1989 r. - Prawo geodezyjne i kartograficzne,
b) obiektami jadrowymi, o ktérych mowa w art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada
2000 r. - Prawo atomowe,
c) obszarami, obiektami i urzgdzeniami, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 i 2 ustawy
z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie os6b i mienia
- moga by¢ realizowane jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego danym
terenem, obiektem, obszarem lub urzadzeniem.
¢ loty nad rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami telekomuni-
kacyjnymi, zaporami wodnymi i $luzami oraz innymi urzadzeniami znajdujgcymi
sie w otwartym terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowic
zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowaé powazne
straty materialne, wykonuje sie z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci;
* w przypadku operatora bedacego osobg matoletnig loty wykonuje sie pod nadzo-
rem osoby dorostej.

Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych podczas wykonywania lotéw jest
okreslone w zalecanej metodyce postepowania w sytuacjach niebezpiecznych, bedacej
czescig programu szkolenia. Operator moze odstapi¢ od zalecanej metodyki poste-
powania i postapi¢ w sposdéb, ktéry uzna za najskuteczniejszy w zaistniatej sytuacji,
jezeli uzasadniajg to okolicznos$ci. Warunkdéw, o ktérych mowa w pkt. 5, 6,91 10, nie
stosuje sie w przypadku wykonywania lotéw bezzatogowymi statkami powietrzny-
mi, ktérych masa startowa nie przekracza 0,6 kg, w przypadku wykonywania lotow
w odlegtosci wiekszej niz 1 km od granicy lotniska lub poza terenem obiektow
chronionych przez strefe P i do wysoko$ci nie wiekszej niz 30 m lub do wysoko$ci
najwyzszej przeszkody, w tym drzew lub obiektéw budowlanych, znajdujacej sie

w promieniu do 100 m od operatora. Warunkéw, o ktérych mowa w pkt. 5 i 6, nie
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stosuje sie w przypadku wykonywania lotéw bezzatogowymi statkami powietrznymi
0 masie startowej nie wiekszej niz 25 kg w odlegtosci wiekszej niz 6 km od granicy
lotniska i do wysokos$ci nie wiekszej niz 100 m nad poziomem terenu. Warunkéw,
o ktérych mowa w pkt. 1 i 2, nie stosuje sie w przypadku wykonywania lotéw bez-
zatogowymi statkami powietrznymi na uwiezi nie dtuzszej niz 100 m. Warunkéw,
o ktérych mowa w pkt. 7 w odniesieniu do strefy D, pkt. 8,9, 11 i 12, nie stosuje sie
w przypadku wykonywania lotéw zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenistwa pu-
blicznego, z bezpieczenstwem i obronno$cia panistwa, ochrong granicy panstwowej,

ochrona bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa lub poszukiwaniem i ratownictwem.

2.2.1. Zasady eksploatacji bezzatogowych statkéow powietrznych

Warunkiem eksploatacji bezzatogowych statkéw powietrznych jest:

1) oznaczenie wszystkich, uzytkowanych przez podmiot statkéw powietrznych po-
przez umieszczenie na powierzchni statku powietrznego tabliczki znamionowej
zawierajgcej nazwe podmiotu bedgcego wtascicielem statku powietrznego;

2) wyposazenie bezzatogowego statku powietrznego w $wiatta ostrzegawcze za-
montowane w sposob zapewniajacy dookdlng emisje Swiatta, widoczne z géry iz
dotu w przypadku wykonywania lotéw wcze$niej niz 30 minut przed wschodem
stonica i p6zniej niz 30 minut po zachodzie stonca;

3) w przypadku podmiotu $wiadczacego ustugi lotnicze - uwzglednienie w instrukcji
operacyjnej zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, wyda-
wanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. c ustawy, opracowanych w oparciu
o0 najnowsza wiedze zwigzang z eksploatacjq bezzatogowych statkéw powietrznych
oraz w zwigzku z zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi;

4) wyposazenie bezzatogowego statku powietrznego w system Failsafe zaprogra-
mowany w sposob zgodny z zaleceniami profilaktycznymi,

5) noszenie kamizelki ostrzegawczej przez operatora wykonujacego czynnosci lot-

nicze.
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Warunku, o ktérym mowa w pkt. 2, nie stosuje sie w przypadku wykonywania
lotéw w obiektach budowlanych. Natomiast warunkdéw, o ktérych mowa w pkt.
1-5 nie stosuje sie:

a) do panstwowych bezzatogowych statkéw powietrznych;

b) w przypadku wykonywania lotéw w celu realizacji ustawowych zadan w za-
kresie ochrony bezpieczenistwa wewnetrznego panstwa i jego porzadku kon-
stytucyjnego przez stuzby specjalne, o ktérych mowa w art. 11 Ustawy z dnia
24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenistwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu

(Dz.U.z 2016 r. poz. 1897, 1948 i 1955).

2.3. Instrukcja operacyjna

Podmioty wykonujacy ustugi lotnicze (m.in. prowadzenie obserwacji i patrolowanie,

operacje poszukiwawczo-ratownicze) sa zobowigzane do opracowania instrukcji

operacyjnej, ktora okresla bezpieczny sposéb §wiadczenia ustug lotniczych i zawiera

w szczego6lnoSci:

a) dane podmiotu $wiadczacego ustugi lotnicze,

b) wykaz wykorzystywanych bezzatogowych statkdw powietrznych,

c) dane personelu ze wskazaniem posiadanych przez personel uprawnien,

d) proces analizy ryzyka wykonywanych operacji lotniczych w odniesieniu do wy-
korzystywanych bezzatogowych statkéw powietrznych; analiza ryzyka polega
na systematycznym korzystaniu z informacji (obserwacji, danych statystycznych,
wiedzy eksperckiej, opracowan, wywiadéw) w celu identyfikacji zagrozen. Wymaga
rozwazenia przyczyn, zrédet i konsekwencji ryzyka z oszacowaniem prawdopodo-
bienistwa wystgpienia niepozgdanych skutkéw. Czynniki, ktére wptywaja na skutki
i prawdopodobienistwo, powinny by¢ zidentyfikowane,

e) liste czynnosci kontrolnych dokonywanych przed startem i po lagdowaniu (tzw.
checklista),

f) procedury i zasady wykonywania operacji lotniczych,

g) procedury awaryjne.
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Instrukcja operacyjna:

¢ nazadanie Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego jest przedstawiana przez podmiot
$wiadczacy ustugi lotnicze do wgladu;

¢ jest uzupelniana i zmieniana w sposéb niezbedny do utrzymania jej statej aktu-
alnosci;

¢ uwzglednia zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, wyda-
wane na podstawie ustawy Prawo lotnicze.
Konieczno$ci posiadania instrukcji operacyjnej nie stosuje sie:

1) do panstwowych bezzatogowych statkéw powietrznych;

2) w przypadku wykonywania lotéw w celu realizacji ustawowych zadan w zakresie
ochrony bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa i jego porzadku konstytucyjne-
go przez stuzby specjalne (Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu

Wojskowego i Centralnego Biura Antykorupcyjnego).
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Rozdziat 3.

Sposadb postepowania policjanta wobec operatora
bezzatogowego statku powietrznego w zwigzku

z zaistniatym zdarzeniem

W niniejszym rozdziale oméwiony jest przyktadowy spos6b postepowania policjan-
ta, ktory jest skierowany na miejsce interwencji w zwigzku z wykonywaniem lotéw
bezzalogowym statkiem powietrznym oraz postepowanie stuzby dyzurnej w zwigzku

ze zgtoszeniem zdarzenia z udziatem operatora BSP.

3.1. Zalecane postepowanie policjanta wobec operatora

bezzatogowego statku powietrznego'®

1. Dazy¢ do ustalenia okoliczno$ci wydarzenia oraz operatora BSP.

2. Ustali¢ swiadkow.

3. W pierwszej kolejnosci wezwac¢ operatora BSP, ktéry stwarza zagrozenie do spro-
wadzenia na ziemie bezzatogowego statku powietrznego w sposéb bezpieczny.
Jesli operator nie zastosuje sie do wezwania funkcjonariusza, a przebieg lotu lub
dziatanie BSP zagraza zyciu lub zdrowiu osoby, stwarza zagrozenie dla obiektow,
urzadzen lub obszardw, zaktdca przebieg imprezy masowej lub bezpieczenistwu
jej uczestnikdw, stwarza uzasadnione podejrzenie, ze moze zosta¢ uzyty jako
$rodek ataku terrorystycznego, funkcjonariusze uprawnieni sg do zniszczenia,
unieruchomienia lub przejecia kontroli nad lotem BSP.

4. Ustali¢ i potwierdzi¢ tozsamo$¢ operatora BSP oraz w miare mozliwosci posia-
dane uprawnienia, a w przypadku wykonywania lotu w przestrzeni powietrznej,

w ktérej wprowadzono ograniczenia lotéw, réwniez posiadana zgode.

18 Na podstawie Zalecen dotyczacych postepowania w przypadku wystapienia zdarzenia z udziatem
bezzatogowego statku powietrznego (BSP) Gtéwnego Sztabu Policji Komendy Gtéwnej Policji (1.dz.
GS-zk-1906/18).
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UWAGA
Zgodnie z art. 21 ust. 2 pkt. 7 Ustawy Prawo lotnicze z dnia 3 lipca 2002 r. or-
ganem uprawnionym do sprawdzenia kwalifikacji personelu lotniczego jest

PREZES URZEDU LOTNICZEGO.

5. Ustali¢ charakter wykonywanego lotu: rekreacyjny lub sportowy, inny - komercyjny

oraz dla BSP o masie startowej do 600 g:

a) dla lotéw rekreacyjnych lub sportowych wykonywanych wytgcznie w zasiegu
wzroku (VLOS - visual line of sight operation) dla BSP o masie startowej do 150
kg - wymagane jest posiadanie obowigzkowego ubezpieczenia OC dla oséb
eksploatujacych statki powietrzne,

b) dla lotéw innych niz rekreacyjne lub sportowe (komercyjne) wykonywanych
wylacznie w zasiegu wzroku (VLOS) dla BSP o masie startowej do 25 kg, operator
BSP powinien posiada¢ przy sobie dokument tozsamosci, Swiadectwo kwalifi-
kacji, badania lotniczo-lekarskie (jezeli jest ono wymagane) oraz obowigzkowe
ubezpieczenie, zezwolenie na lot w okreslonej przepisami strefie, jesli jest
ono wymagane, kamizelke operatora, oznaczenie BSP tabliczkg znamionowa
zawierajaca nazwe podmiotu bedacego wtascicielem statku powietrznego,

¢) BSP o masie startowej do 600 g (posiadanie uprawnien do pilotowania BSP nie
jest wymagane).

Uwaga

W przypadku nieuzyskania informacji od operatora BSP w zakresie rodzaju

wykonywanego lotu, a zachodzi uzasadnione przypuszczenie Ze jest to lot ko-
mercyjny, w celu uzyskania informacji w zakresie posiadanych uprawnien, zgody
na wykonywanie lotu - nalezy nawiaza¢ kontakt z Urzedem Lotnictwa Cywilnego.
6. W przypadku potwierdzenia wykonywania lotu komercyjnego (innego niz rekre-
acyjny i sportowy) dokona¢ sprawdzenia spetnienia przez operatora warunkéw
eksploatacji statkow powietrznych zgodnie z obowigzujacymi przepisami:

a) czy operator wykonujacy czynno$ci lotnicze nosi kamizelke ostrzegawcza,
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b) czy BSP jest odpowiednio oznakowany, wyposazony w $wiatta ostrzegawcze
(ktére wymagane sa w przypadku wykonywania lotéw 30 min przed wschodem
storica lub 30 min po zachodzie stonca).

7. Sprawdzi¢, czy teren na ktérym wykonywany byt lot nie stanowi miejsca zaka-
zanego przepisami dla wykonywania lotéw BSP - mozna dokonaé sprawdzenia
w aplikacji internetowej https://droneradar.eu/mapa#aktualna.

8. W przypadku podejrzenia, ze operator jest pod wptywem alkoholu lub innego
$rodka odurzajacego przeprowadzi¢ odpowiednie badania.

9. Zakonczy¢ interwencje, stosujac przewidziane prawem czynno$ci: pouczenie,

mandat, czynnosci procesowe.

3.2. Czynnosci stuzby dyzurnej w zwigzku ze zgtoszeniem interwencji
z udziatem operatora bezzatogowego statku powietrznego®®

1. Skierowac patrol w celu potwierdzenia i uzupeinienia informacji.

2. Udokumentowac zdarzenie w SWD.

3. W razie potrzeby dokona¢ sprawdzenia w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego (ULC)
Panstwowym Rejestrze Personelu Lotniczego lub innym rejestrze prowadzonym
zgodnie z odrebnymi przepisami ULC posiadane uprawnienia przez operatora BSP.

4. Dokonac¢ sprawdzenia legalno$ci wykonywania lotu w terenie, w ktérym dokonano
zgtoszenia w oparciu o dostepne przepisy prawne:

- telefonicznie z Polska Agencjg Zeglugi Powietrznej lub
— dokona¢ sprawdzenia w aplikacji internetowej
https://droneradar.eu/mapa#aktualna

5. W uzasadnionym przypadku skierowac¢ na miejsce zdarzenia grupe operacyjno-
-procesowa.

Powyzsze zapisy dotycza dyzurnego KPP/KMP/KRP oraz stosuje sie odpowiednio

do dyzurnego komisariatu Policji i komisariatu specjalistycznego Policji.

19 Tamze.
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Rozdziat 4.
Normalizacja i certyfikacja BSP w swietle prac ISO i UE

Problematyka certyfikacji i normalizacji bezzatogowych statkéw powietrznych (BSP)
jest stabo opisana w literaturze naukowej. Istniejgce prace poswiecone sg gtéwnie
aspektom niezawodno$ciowym poszczego6lnych komponentéw i podzespotéw (np.
silnikéw, komunikacji, akumulatoréw, procesoréw, odbiornikéw). Istniejace normy
takze odnoszg sie do wybranych elementéw bezzatogowych statkow powietrznych,
a nie BSP jako catosci. Dla przyktadu norma PN-EN 60529:2003/AC pn. ,Stopnie
ochrony zapewnianej przez zabudowy (kod IP)” dotyczy lub moze mie¢ zastosowanie
do réznych urzadzen technicznych, a nie tylko i wytacznie do BSP.

Niniejszy rozdziat poswiecony jest przegladowi organizacji, ktére opracowuja
normy i zasady zwigzane z certyfikacja i normalizacjg bezzalogowych statkéw
powietrznych, a takze istotnym - z punktu widzenia uzytkownikéw i organizacji
nadzorujacych - przepisom prawnym zwigzanym ze standaryzacja, certyfikacja

i specyfikacja bezzatogowych statkéw powietrznych.

4.1. Rozwazania definicyjne

Opis problematyki nalezy zacza¢ od przytoczenia definicji, ktére beda uzywane w dal-

szej czesci pracy i pozwola unikngé niejasnosci i btednych interpretacji rozwazan.
Zatem ,bezzatogowy statek powietrzny” oznacza kazdy statek powietrzny wy-

konujacy operacje lub przeznaczony do wykonywania operacji samodzielnie lub

bedac pilotowanym zdalnie bez pilota na poktadzie?. Pilot bezzalogowego statku

20 Art. 3, ust. 30, Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca
2018 r. w sprawie wspdélnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji
Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE)
nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
irozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91, Dz.U. L 212z 22.8.2018.
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powietrznego oznacza osobe fizyczng odpowiedzialng za bezpieczne wykonanie
lotu przez bezzatogowy statek powietrzny poprzez reczne sterowanie lotem albo
- w przypadku gdy bezzatogowy statek powietrzny lata automatycznie - poprzez
monitorowanie jego kursu i utrzymywanie zdolno$ci do interwencji i zmiany kursu
w kazdej chwili*’.

Wyposazenie do zdalnego sterowania bezzatogowym statkiem powietrznym
oznacza kazdy przyrzad, wyposazenie, mechanizm, aparature, oprzyrzadowanie,
oprogramowanie lub wyposazenie dodatkowe, ktére sg niezbedne do bezpiecznej
eksploatacji bezzatogowych statkéw powietrznych, ktére nie sg czesScig i ktére nie
sg przewozone na poktadzie bezzalogowego statku powietrznego?2.

Pod pojeciem ,normy” rozumie sie dokument normatywny stosowany na zasadzie
dobrowolno$ci, powszechnie dostepny i zaakceptowany przez uznang jednostke nor-
malizacyjng?. Norma ustala zasady, wytyczne lub charakterystyki dotyczace réznej
dziatalnosci i jej wynikdéw, jest zatwierdzana na zasadzie konsensu, przeznaczona
do powszechnego i wielokrotnego stosowania, zaakceptowana przez wszystkie za-
interesowane strony jako korzys¢ dla wszystkich. Postanowienia normy powinny:
¢ by¢ oparte na podstawach naukowych oraz danych sprawdzonych pod wzgledem

stusznosci technicznej, ekonomicznej i uzytkowej;
¢ uwzglednia¢ aktualny stan wiedzy oraz poziom techniki osiggniety lub mozliwy

do osiagniecia w najblizszym czasie;
¢ by¢ mozliwe do realizacji oraz absolutnie sprawdzalne.

W Swietle przepiséw europejskich certyfikacja oznacza kazdg forme uznania,
Ze osoba prawna lub fizyczna, wyréb, cze$¢, wyposazenie nieinstalowane, wypo-
sazenie do zdalnego sterowania bezzatogowymi statkami powietrznymi, speinia

wymogi rozporzadzen poprzez wydanie certyfikatu potwierdzajgcego zgodnos¢

21 Tamze, art. 3, ust. 31.
22 Tamze, art. 3., ust. 32.

2 https://www.pkn.pl/na-skroty/faq/co-jest-norma
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z tymi wymogami?*. Z Kolei certyfikat oznacza kazdy certyfikat, zatwierdzenie, li-
cencje, zezwolenie, $wiadectwo lub inny dokument wydany w wyniku certyfikacji,
poswiadczajacy zgodno$¢ z majagcymi zastosowanie wymogami?®.

Warto takze przytoczy¢ definicje , deklaracji”, ktéra oznacza kazde pisemne o$§wiad-
czenie ztozone zgodnie z rozporzadzeniem na wytaczng odpowiedzialnos¢ osoby
prawnej lub fizycznej, potwierdzajace speinienie majacych zastosowanie wymogow
zawartych w rozporzadzeniach, dotyczacych osoby prawnej lub fizycznej, wyrobu,
czesci, wyposazenia nieinstalowanego, wyposazenia do zdalnego sterowania bezza-

togowymi statkami powietrznymiZ.

4.2. Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(International Civil Aviation Organization — ICAO)

W 2011 r. ICAO wydata okdlnik 328 AN/190 ,Unmanned aircraft systems”, uwazany
za pierwsza probe opracowania miedzynarodowych ram regulacyjnych w celu global-
nej harmonizacji regulacji dotyczacej BSP. Zawiera on zestaw zagadnien koniecznych
do opracowania w obszarze lotdéw miedzynarodowych, lotéw w niezarezerwowanej
przestrzeni powietrznej, tj. tam, gdzie zatogowe i bezzalogowe statki powietrzne
mog3a by¢ eksploatowane jednocze$nie.

W 2015 r. opublikowano podrecznik Doc 10019 ,Manual on remotely piloted aircraft
systems” w celu udzielenia wskazéwek dotyczacych kwestii technicznych i opera-
cyjnych majacych zastosowanie do integracji BSP w niezarezerwowanej przestrzeni
powietrznej i na lotniskach. Materiat tutaj zawarty jest zgodny z normami przyjetymi
juz dla BSP i dotyczy gtéwnie lotow BSP wedtug wskazan przyrzadéw. Podrecznik

zostanie zaktualizowany i rozszerzony wraz z opracowaniem dodatkowych przepisow.

2* Tamze, art. 3., ust. 9.
25 Tamze, art. 3., ust. 12.

26 Tamze, art. 3, ust. 10.
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4.3. Miedzynarodowa Organizacja Normalizacyjna (International
Organization for Standardization — 1SO)

ISO jest ogélnoswiatowq federacja krajowych organéw normalizacyjnych (organéw

cztonkowskich ISO). Prace nad przygotowaniem norm miedzynarodowych sg zwy-

kle przeprowadzane za pos$rednictwem komitetéw technicznych 1SO. Kazdy kraj
cztonkowski zainteresowany tematem, dla ktérego ustanowiono komitet techniczny,
ma prawo by¢ reprezentowany w tym komitecie. W pracach biora udziat réwniez
organizacje miedzynarodowe, rzagdowe i pozarzadowe, we wspotpracy z ISO. ISO Scisle
wspotpracuje z Miedzynarodowg Komisjg Elektrotechniczna (IEC) we wszystkich
sprawach dotyczacych normalizacji elektrotechnicznej, a takze z CEN i CENELEC.

ISO dostrzegta konieczno$¢ unormowania sektora BSP w 2014 ., kiedy to utworzono
komitet ISO/TC 20/SC 16 pn. ,Unmanned aircraft systems”. Zajmuje sie on standa-
ryzacja w dziedzinie systeméw bezzatogowych statkdw powietrznych (UAS), w tym
m.in. klasyfikacji, projektowania, produkgji, eksploatacji i serwisowaniu, zarzadzaniu
bezpieczenstwem operacji. Komitet opracowuje 7 norm:

1. ISO/CD 21384-1 Unmanned aircraft systems - Part 1: General specification.

2. I1SO/CD 21384-2 Unmanned aircraft systems - Part 2: Product systems.

3. ISO/DIS 21384-3 Unmanned aircraft systems - Part 3: Operational procedures.

4. ISO/CD 21895 Categorization and classification of civil unmanned aircraft systems.

5. ISO/AWI TR 23629-1 UAS Traffic Management (UTM) - Part 1: General require-
ments for UTM - Survey results on UTM.

6. ISO/AWI 23629-7 UAS Traffic Management (UTM) - Part 7: UTM data and infor-
mation transfer at interface of traffic management integration system and UAS
service suppliers - Data model related to spatial data for UAS and UTM.

7. 1ISO/AWI 23665 Unmanned aircraft systems — Training for personnel involved
in UAS operations.

W sktad komitetu wchodzi 17 panstw-cztonkéw (m.in. Chiny, Francja, Niemcy,

Indie, Japonia, Rosja, Zjednoczone Emiraty Arabskie, USA, Wielka Brytania) i 6 pan-

stw-obserwatoréw (Polske reprezentuje Polski Komitet Normalizacyjny).
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Pod koniec listopada 2018 r. ISO opublikowata pierwszy w historii projekt glo-
balnego standardu dla systemdéw bezzatogowych zatytutowany , Draft International
Standard for Unmanned Aircraft Systems Operations” (Projekt Miedzynarodowej
Normy dla Operacji Bezzatogowych Systeméw Latajacych)?’. Gtéwna cechg norm ISO
jest koncentracja na bezpieczenstwie lotniczym. Proponowane standardy zawierajg
zapisy dotyczgce dokumentacji planowania lotu, stref zakazu lotéw i geo-fencingu,
rejestrowania parametréw lotow (tzw. logéw), wdrozenia systemu zarzadzania bez-
pieczenstwem, stosowania standardéw szkoleniowych i serwisowania oraz aktuali-
zacji oprogramowania. Normy sg réwniez nastawione na rozwigzywanie probleméw
zwigzanych z prywatno$cig i ochrong danych, wymagajac od operatoréw posiadania
odpowiednich system6w do obstugi danych i tgcznosci. W wielu miejscach normy
odwotujg sie do przepiséw JARUS, ICAO, Komisji Europejskiej®.

Ostateczna wersja norm ma zosta¢ opublikowana do konca 2019 r. Tak, jak inne

normy ISO nie beda one obowigzkowe.

4.4. Joint Authorities for Rulemaking on Unmanned Systems — JARUS

JARUS (Joint Authorities for Rulemaking on Unmanned Systems) to miedzynarodowa
organizacja, ktéra opracowuje propozycje przepiséw, koncepcji operacyjnych i wy-
magan technicznych w zakresie dronéw dla krajowych wtadz lotniczych, a takze UE.
Sktada sie z 57 cztonkéw. JARUS opublikowat 11 dokumentéw?’, m.in.: specyfikacji,
rekomendacji, materialéw zawierajacych wytyczne (guidance materials). To nie-
wiazace opracowania, ktére moga by¢ wykorzystane podczas tworzenia krajowych
regulacji w zakresie operacji bezzalogowymi statkami powietrznymi tak, aby panstwa

cztonkowskie uniknety powielania wysitkéw i prac nad tymi samymi zagadnieniami.

27 1SO Releases First Global Drone Standard, https://www.crowell.com/NewsEvents/
AlertsNewsletters/all/ISO-Releases-First-Global-Drone-Standard

28 [SO/DIS 21384-3(en) Unmanned aircraft systems - Part 3: Operational procedures, https://www.
iso.org/obp/ui/#iso:std:70853:en

29 http://jarus-rpas.org/publications
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4.5. Europejskie organizacje normalizacyjne

Normy europejskie sg przyjmowane przez jedng z trzech europejskich organiza-

c¢ji normalizacyjnych:

¢ Europejski Komitet Normalizacyjny (Comité Européen de Normalisation - CEN),

¢ Europejski Komitet Normalizacyjny Elektrotechniki (Comité Européen de Norma-
lisation Electrotechnique - CENELEC),

¢ Europejski Instytut Norm Telekomunikacyjnych (European Telecommunications

Standards Institute - ETSI).

Tak samo, jak w przypadku standardéw ISO, normy europejskich organizacji
nie sg obowigzkowe, jednak firmy i podmioty, ktére je stosuja, udowadniaja w ten
sposob, ze ich produkty i ustugi osiagnety pewien poziom jakos$ci, bezpieczenistwa
i niezawodno$ci®.

CEN i CENELEC wraz z ETSI biorg udziat w opracowaniu norm zharmonizowanych
dla matych dronéw typu ,kupuj i lataj” do 25 kg (i odnoszacych sie do nich 5 klas
dronéw konsumenckich z CO do C4) zgodnie z prosbg, ktéra wystosowata do nich
Komisja Europejska3!. Aby usprawnic prace powotano Grupe Ad-Hoc ds. Standaryzacji
Dronéw (Drones Standardisation Request Ad-Hoc Group - SRAHG), w sktad ktérej
wchodza przedstawiciele CEN i CENELEC, a takze Europejskiego Zrzeszenia Rzemiosta
oraz Matych i Srednich Przedsiebiorstw na rzecz Normalizacji (European Association
for the Coordination of Consumer Representation in Standardisation - ANEC)32

Wymagania projektowe dla matych dronéw wprowadzanych na rynek w Europie
beda realizowane za pomoca oznaczenia ,CE”. Producent bedzie musiat dotaczaé

do sprzedawanych BSP informacje dla konsumenta o obowigzujacych ,nakazach

30 Normy w Europie, https://europa.eu/youreurope/business/product/standardisation-in-europe/
index_pl.htm

31 CEN-CENELEC Work Programme 2019, https://www.cencenelec.eu/news/publications/
Publications/CEN-CENELEC_WP_2019.pdf

32 CEN-CENELEC newsletter Issue 06 - October 2018, CEN-CENELEC to develop Standards for small
Consumer (,,Buy and Fly”) Drones, https://www.cencenelec.eu/news/articles/Pages/AR-2018-030.
aspx
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i zakazach”, zasadach latania tak, by loty nie zagrazaty zyciu i zdrowiu oséb oraz

zwierzat, a takze nie powodowaty szkdd dla pojazdow i budynkéw.

4.6. Unia Europejska

We wrze$niu 2018 r. na terenie Unii Europejskiej weszto w Zycie tzw. nowe rozporza-
dzenie bazowe (NBR - New Basic Regulation) w sprawie wspdélnych zasad w dziedzi-
nie lotnictwa cywilnego - zaréwno zatogowego, jak i bezzatogowego*. Wprowadza
ono szereg przepisoOw dotyczacych projektowania, produkcji, certyfikacji, obstugi
technicznej, rejestracji, znakowania oraz eksploatacji bezzatogowych statkéw po-
wietrznych?®, a zatem istotnych dla operatoréw, konstruktoréw, producentow, dys-
trybutoréw, instytucji odpowiedzialnych za zarzadzanie ruchem lotniczym (w Polsce
- Polska Agencja Zeglugi Powietrznej) czy krajowych instytucji nadzorujgcych sektor
lotniczy (w Polsce - Urzad Lotnictwa Cywilnego). Nalezy zwrdéci¢ uwage, iz nowe
unijne prawo zawiera wymogi regulujace wszystkie ,cywilne” BSP, a zatem z wyjat-
kiem tych wykorzystywanych do operacji panstwowych (np. wojskowych, celnych,
policyjnych, przeciwpozarowych itp.). NBR w sekcji VII poswieconej bezzatogowym
statkom powietrznym wskazuje na mozliwo$¢ wymagania certyfikatu w odniesieniu
do projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji bezzatogowych stat-
kéw powietrznych oraz ich silnikdw, $migiet, cze$ci, wyposazenia nieinstalowanego
i wyposazenia do zdalnego sterowania statkami powietrznymi, a takze w odniesieniu
do personelu, w tym pilotéw bezzatogowych statkéw powietrznych oraz organizacji

uczestniczacych w tych dziataniach. Naktada sie takze na panstwa cztonkowskie

33 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996,/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014 /53 /UE, a takze uchylajgce rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG)
nr3922/91,Dz.U.L 212z 22.8.2018.

3+ Informacje na temat nowych unijnych przepiséw dotyczacych bezzatogowych statkéw
powietrznych, www.ulc.gov.pl/pl/publikacje/wiadomosci/4443-informacje-na-temat-nowych-
unijnych-przepisow-dotyczacych-bezzalogowych-statkow-powietrznych (5.01.2019).
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UE obowigzek prowadzenia rejestracji bezzatogowych statkéw powietrznych oraz

operatoréw bezzatogowych statkow powietrznych.

Rozporzadzenie bazowe ma charakter ramowy i nie zawiera szczegétowych za-

piséw dotyczacych wykonywania operacji bezzalogowymi statkami powietrznymi.

Szczegblowe przepisy zostang wprowadzone przez dwa nowe rozporzadzenia®:

- Rozporzadzenie delegowane (Delegated Regulation - DR) Komisji Europejskiej

w sprawie bezzatogowych statkow powietrznych uzywanych w kategorii ,,otwartej’

oraz operatoréw bezzatogowych statkéw powietrznych (BSP) z panstw trzecich,

oraz

- Rozporzadzenie wykonawcze (Implementing Regulation - IR) Komisji Europejskiej

w sprawie regut i procedur wykonywania operacji BSP.

sekcja VII, art. 55-58

DR
dotyczy tylko kategorii "otwartej"

zawiera: definicje, obowigzki wtadz
lotniczych, dystrybutordw,
uzytkownikow

Zatgcznik/Annex
zawiera opis wymagan techncznych

IR dotyczy kategorii "otwartej",

"specjalnej", "certyfikowane;j"

zawiera: definicje, charakterystyki
poszczedlnych kategorii, zasady

analizy ryzyka, zasady spetniania
wymagan w kwestii zdatnosci

Zatacznik/Annex

zawiera zasady wykonywania
operacji, licencjonowania
operatorow

Rysunek nr 5.1. Powigzanie i hierarchicznos$¢ aktéw normatywnych UE dotyczacych BSP

35 Tamze.
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Warto nadmieni¢, ze do czasu wejscia w zycie rozporzadzen wykonawczego
(IR) i delegowanego (DR), ktére s3 jeszcze na etapie prac legislacyjnych, obowia-
zuja dotychczasowe przepisy obowigzujace w poszczegoélnych krajach. Ogtoszenie
IR i DR planowane jest w Il kwartale 2019 r.%.

W odniesieniu do projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji
bezzatogowych statkdw powietrznych oraz ich silnikéw, $migiel, cze$ci, wyposazenia
nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania statkami powietrznymi,
a takze w odniesieniu do personelu, w tym pilotéw bezzatogowych statkow po-
wietrznych oraz organizacji uczestniczacych w tych dziataniach, moze by¢é wymagany
certyfikat. Certyfikat ten wydaje sie na wniosek podmiotu, po wykazaniu, ze spetnia
wymogi aktéw delegowanych, o ktérych mowa NBR i wydanych na jego podstawie
DR i IR. Okresla sie przy tym ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem, warunki

eksploatacji i przywileje.

3¢ European Plan for Aviation Safety (EPAS) 2019-2023 including the Rulemaking and Safety
Promotion Programmes European Aviation Safety Agency, s. 101.
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E} New Basic Regulation (EU) 1139/2018 all

civil UAS under EU competence

| SPECIFIC
Low risk Increased risk Risk as manned aviation
| ‘  Authorisation by NAA
LIMITATIONS : 25 kg; based on specific
Visual line of sight (VLOS), [Raperation risk assessment
helght €120m; system of (SORA) EASA accepts application
zones STANDARD SCENARIOS in its present remit
ORIES: fl Optional concept of
er, close, far from peopl: approved operator with
CE MARKING allows for | privilege

design requirements

DOA Workshop — 30! of October, 2018

Rysunek nr 5.2. Zestawienie réznic miedzy operacji kategorii otwartej, specjalnej i certyfi-
kowanej (Zrédto: Prezentacja ,Remotely Piloted Aircraft Systems(RPAS)”, Product Certifica-
tion & Design Organisation Approval Workshop, Kolonia 2018, https://www.youtube.com/
watch?v=G4_UmOuRMpU&index=3&list=PLT{S24aKkjn5KUxadRF68YGQjDIWX7ssg)

4.7. Whnioski

Przeprowadzona analiza wykazata, ze zaréwno na poziomie miedzynarodowym,
globalnym, jak i europejskim trwaja intensywne prace zmierzajgce do opraco-
wania standardéw i norm oraz procedur certyfikacji dla bezzatogowych statkow
powietrznych. Sa one tworzone z udziatlem zainteresowanych stron, czyli organi-
zacji lotniczych i normalizacyjnych, wtadz lotniczych, uzytkownikéw, producentéw,
organizacji branzowych i stowarzyszen sektorowych. Wysitki te nie powielaja sie,
a nawet uzupetniaja, co przyniesie korzys$¢ branzy, gdyz wymagania stang sie zhar-

monizowane, ujednolicone.
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Problematyczne staje sie jednak nie tylko odnalezienie w gaszczu przepiséw i arty-
kutéw, ale takze trudnos$ci interpretacyjne wynikajgce z licznych odwotan do innych
aktéw prawnych i norm. To rodzi konieczno$¢ zapatrzenia sie juz nie w jeden catoSciowy

dokument, ktéry wszystko wyjasnia i zawiera wszystkie przepisy, a kilka réznych.

Schemat czynnosci stuzby dyzurnej w zwiazku ze zgloszeniem interwencji

z udzialem operatora bezzalogowego statku powietrznego

Otrzymano zgloszenie interwencji
z udzialem operatora BSP

Skierowa¢ patrol celem
potwierdzenia

A 4

Udokumentowac zdarzenie
w SWD

A 4

W razie potrzeby dokona¢ sprawdzenia
w ULC

A 4

Dokona¢ sprawdzenia legalnoS$ci
wvkonvwania lotu w terenie

\4

W uzasadnionych przypadkach
skierowa¢ na miejsce grupe
dochodzeniowo-$ledcza

opracowanie wtasne
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Schemat dzialania funkcjonariusza Policji

Ustalenie okolicznosci operatora

/

Operator ustalony

i

\

Operator nieustalony

|

Wezwac operatora do sprowadzenia BSP
w sposéb bezpieczny na podtoze

l

Uzytkowany dron stwarza realne zagroZzenie
dla zycia zdrowi, zycia, obiektéw, urzadzen,
przebiegu imprez masowych moze zostaé
uzyty jako Srodek ataku terrorystycznego,
funkcjonariusze uprawnieni sa do
zniszczenia, unieruchomienia lub przejecia
kontroli nad lotem BSP

Ustali¢ i potwierdzi¢ tozsamo$¢ operatora BSP
oraz w miare mozliwosci posiadane
uprawnienia, a w przypadku wykonywania
lotu w przestrzeni powietrznej, w ktorej
wprowadzono ograniczenia lotéw, rowniez
posiadang zgode

l

W przypadku podejrzenia, ze operator
jest pod wptywem alkoholu lub innego
$rodka odurzajacego przeprowadzic
odpowiednie badania.

W przypadku potwierdzenia wykonywania
lotu komercyjnego (innego niz rekreacyjny
i sportowy) dokona¢ sprawdzenia spetnienia
przez operatora warunkéw eksploatacji
statkow powietrznych zgodnie
Z obowiazujacymi przepisami tj:

czy operator wykonujacy czynnosci
lotnicze nosi kamizelke ostrzegawcza

i

czy BSP jest odpowiednio oznakowane,
wyposazone w $wiatta ostrzegawcze

Sprawdzi¢, czy teren na ktorym wykonywany
byt lot nie stanowi miejsca zakazanego
przepisami dla wykonywania lotéw BSP

i

Zakonczy¢ interwencje stosujac przewidziane
prawem czynno$ci: pouczenie, mandat,
czynnosci procesowe

opracowanie wtasne
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Rozdziat 5.
Wybrane podmioty odpowiedzialne za
bezpieczenstwo polskiej przestrzeni powietrzne;j

Przy omawianiu problematyki zwigzanej z aspektami prawnymi dotyczacych wy-
korzystania bezzatogowych statkéw powietrznych warto zaprezentowa¢ podmioty
odpowiedzialne za zapewnienie bezpieczenistwa w lotnictwie cywilnym. Do podsta-
wowych organdéw funkcjonujgcych w naszym kraju nalezg Urzad Lotnictwa Cywilnego
(dalej ULC) oraz Pafistwowa Agencja Zeglugi Powietrznej (dalej PAZP).

Centralnym organem administracji rzadowej wiasciwym w sprawach lotnictwa
cywilnego jest powotywany przez Prezesa Rady Ministréw na wniosek ministra
wlasciwego do spraw transportu Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego®’.

Do zadan i kompetencji Prezesa Urzedu nalezy wykonywanie funkcji organu ad-
ministracji lotniczej i nadzoru lotniczego, okreslonych w ustawie oraz funkcji wtadzy
lotniczej w rozumieniu umoéw i przepiséw miedzynarodowych, w tym zwigzanych
z regulacja rynku ustug lotniczych, a w szczegdlnosci®:

- inicjowanie przedsiewzie¢ w zakresie polityki lotnictwa cywilnego oraz przygo-
towywanie wnioskéw i wdrazanie postanowien stuzacych realizacji rzadowych
programdéw dotyczacych sieci lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych;

- wydawanie decyzji administracyjnych w sprawach okre§lonych w ustawie Pra-
wo lotnicze;

- nadzorowanie i kontrolowanie przestrzegania przepiséw prawnych w zakresie
lotnictwa cywilnego i lotniczej dziatalnosci gospodarczej;

- sprawowanie nadzoru nad realizacja zadan przez instytucje zapewniajgce stuzby

zeglugi powietrznej;

3

3

Art. 20 Ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz.U.z 2018 . poz. 1183 t.j.)

3

&

Tamze, art. 21 ust. 2.
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wykonywanie zadan w imieniu i na rzecz organdéw i instytucji Unii Europejskiej
zgodnie z prawem Unii Europejskiej, umowami miedzynarodowymi oraz innymi
porozumieniami w zakresie lotnictwa cywilnego;

sprawowanie nadzoru nad eksploatacja statkdw powietrznych;

certyfikacja podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie lotnictwa cywilnego;
sprawdzanie zdatno$ci sprzetu lotniczego do lotdw;

sprawdzanie kwalifikacji personelu lotniczego;

prowadzenie rejestréw: statkdw powietrznych, lotnisk, lotniczych urzadzen na-
ziemnych, personelu lotniczego, podmiotéw szkolgcych oraz ewidencji ladowisk;
nadzorowanie i organizowanie dziatalnosci wspo6lnego cywilno-wojskowego organu
doradczego odpowiedzialnego za ksztattowanie zasad zarzadzania i wykorzystania
przestrzeni powietrznej;

wspélpraca z organami, ktéorym podlega lotnictwo panstwowe, oraz wiasciwymi
podmiotami, w szczeg6lnos$ci w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym oraz za-
bezpieczania i obstugi ruchu lotniczego, a takze zapewniania stuzby poszukiwania
i ratownictwa lotniczego;

wspétpraca z jednostkami samorzadu terytorialnego w zakresie lotnictwa cywil-
nego;

wspolpraca z Organizacjg Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i innymi
organizacjami miedzynarodowymi lotnictwa cywilnego;

podejmowanie dziatan w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotéw, w tym w szcze-
gblnosci: gromadzenie, ocena, przetwarzanie i przechowywanie w komputerowej
bazie danych, zwanej dalej ,baza danych”, oraz ochrona i rozpowszechnianie in-
formacji o zdarzeniach lotniczych, badanie i ocena stanu bezpieczenstwa lotéw
w lotnictwie cywilnym, wydawanie zalecen profilaktycznych, wymiana danych
oraz udostepnianie wtasciwym organom panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
i Komisji Europejskiej, na podstawie zgtaszanych zdarzen, z zachowaniem zasady

poufnosci, informacji dotyczacych bezpieczenstwa lotéw w lotnictwie cywilnym;
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wydawanie wytycznych i instrukcji w sprawach technicznych zwigzanych ze sto-
sowaniem przepiséw lotniczych w dziedzinie lotnictwa cywilnego;
zatwierdzanie granicy cze$ci lotniczej lotniska;

wspotpraca z Komisjg Badania Wypadkéw Lotniczych oraz podejmowanie nie-
zbednych dziatan zwigzanych z jej zaleceniami zapobiegawczymi;

inicjowanie projektéw miedzynarodowych uméw lotniczych i ich zmian oraz udziat
w ich przygotowaniu i negocjowaniu;

inicjowanie projektéw aktéw prawnych z zakresu lotnictwa cywilnego i ich zmian
oraz udziat w ich przygotowaniu;

opracowywanie i przedktadanie Radzie Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego
do zaopiniowania Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego oraz nadzér
bezposredni nad jego realizacja;

zatwierdzanie programow ochrony lotnisk oraz programéw ochrony przedsie-
biorstw prowadzonych przez podmioty wykonujace dziatalno$¢ gospodarcza
w zakresie lotnictwa cywilnego oraz nadzorowanie realizacji tych programéw;
sprawowanie nadzoru w zakresie lotnictwa cywilnego nad dziatalnoscig stuzb
ochrony lotnisk;

opracowywanie i przedktadanie Radzie Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego
do zaopiniowania Krajowego Programu Utatwien w Zakresie Lotnictwa Cywilnego
oraz nadzor bezposredni nad jego realizacja;

nadzorowanie prowadzenia przez zarzadzajacych lotniskami ewidencji, pole-
gajacej na udostepnianiu Prezesowi Urzedu, niezaleznie od innych obowigzkéw
danych dotyczacych ruchu statkdw powietrznych, wielkosci ruchu pasazerskiego
i przewozu tadunkow;

nadzorowanie organizacji badan lotniczo-lekarskich;

przetwarzanie danych osobowych, w tym takze danych medycznych, wytacznie
dla potrzeb okre$lonych w niniejszej ustawie rejestréw i postepowan, zgodnie

z przepisami o ochronie danych osobowych;
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- uzgadnianie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego w gminach,
na terenie ktorych przewiduje sie lokalizacje nowego lub modernizacje istniejgcego
lotniska oraz lotniczych urzadzen naziemnych.

W mysl artykutu 2 prawa lotniczego statkiem powietrznym jest urzadzenie zdolne
do unoszenia sie w atmosferze na skutek oddziatywania powietrza innego niz od-
dzialywanie powietrza odbitego od podtoza. Dlatego bardzo wazne jest edukowanie
i szkolenie, aby wiedza w zakresie bezpiecznego korzystania z przestrzeni powietrz-
nej byta jak najszersza. W tym celu w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego opracowano
zbidr informacji pomocnych w prawidtowym i bezpiecznym organizowaniu szkolen
z zakresu bezzatogowych statkéw powietrznych (dalej BSP).

Wykonywanie lotéw dronem w sposéb inny niz rekreacyjny i sportowy (np. wyko-
nywanie zdje¢, filméw itp.) wymaga od operatora posiadania §wiadectwa kwalifikacji.
Aby uzyskac¢ $wiadectwo kwalifikacji operatora bezzatogowego statku powietrznego
nalezy odby¢ szkolenie sktadajace sie z dwdch zasadniczych czesci, a mianowicie3’:
I. Szkolenie teoretyczne podczas, ktérego przy wykorzystaniu nastepujacych metod:

stacjonarnej, seminaryjnej, e-lerningu, samoksztatcenia uczestnik nabywa wiedze

lotnicza. Ta cze$¢ szkolenia powinna by¢ realizowana w wymiarze nie krotszym
niz 14 godzin zegarowych. W trakcie zaje¢ kursantowi prezentowane sg tresci
obejmujace nastepujace zagadnienia:

- prawo lotnicze - przepisy i administracja lotnicza, loty bezzatogowe polskiej
przestrzeni powietrznej, licencjonowanie personelu lotniczego, przepisy i pro-
cedury ruchu lotniczego, stuzby i organy ruchu lotniczego, struktura przestrzeni
powietrznej, skutki naruszenia przepis6w lotniczych.

- zasady wykonywania lotéw w zasiegu wzroku (VLOS) - odpowiedzialnos¢ ope-
ratora bezzatogowego statku powietrznego, zasady wykonywania lotéw, Uzy-

skiwanie informacji o strukturach przestrzeni powietrznej oraz ich aktywnosci;

39 Zalacznik do ogloszenia nr 12 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 28 kwietnia
2017 r. w sprawie programéw szkolen do uzyskania $wiadectw kwalifikacji cztonkéw personelu
lotniczego oraz wpisywanych do nich uprawnien prowadzonych przez podmioty szkolace, Dz.Urz.
ULC 2017 poz. 477.
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- cztowiek jako operator bezzatogowego statku powietrznego - czynnik ludzki
w lotnictwie, wptyw choroéb, lekéw, alkoholu, Srodkéw psychoaktywnych oraz
innych czynnikéw zewnetrznych na operatora wykonujacego loty;

- bezpieczenstwo wykonywania lotéw i sytuacje niebezpieczne - zagrozenia dla
innych statkow powietrznych, ludzi i mienia podczas uzywania BSP, bezpieczna
odlegtos¢, przeciwdziatanie zagrozeniom, ktérg moga mie¢ wplyw na bezpie-
czenstwo lotu, btedy operatora i zawodno$¢ sprzetu lotniczego, zasada dziatania
i obstuga systemoéw awaryjnych oraz uwzglednienie ich w planowaniu lotéw,
procedury wykonywane w sytuacjach awaryjnych;

- obstuga, budowa, dziatanie systemoéw i podzespotéw BSP - ogdlne informacje
o réznych kategoriach BSP (A, H, AS, MR), urzadzenia i systemy stosowane
w BSP, szczegbtowe informacje odno$nie do kategorii BSP, na ktorej prowadzone
bedzie szkolenie.

I1. Szkolenie praktyczne na ziemiiw locie polegajace na nauczaniu umiejetnosci prak-
tycznych. Wedtug ULC szkolenie w locie powinno zostaé poprzedzone ¢wiczeniami
na symulatorze. Czas ¢wiczen naziemnych i szkolenia na symulatorze okresla
podmiot szkolacy. Cwiczenia w locie obejmuja nastepujace zagadnienia:

— co najmniej 4 godziny lotu (nie wliczajgc symulatora) w przypadku szkolenia
na BSP o masie nieprzekraczajacej 5 kg;

- co najmniej 8 godzin lotu (nie wliczajac symulatora) w przypadku szkolenia
na BSP o masie startowej w przedziale od 5 kg do 25 kg;

— co najmniej 35 godzin lotu (nie wliczajgc symulatora) w przypadku szkolenia
na BSP o masie startowej w przedziale od 25 kg do 150 kg.

Szkolenie praktyczne obejmuje swoim zakresem nastepujace zagadnienia:

— przygotowanie do lotu bezzalogowego statku powietrznego - przygotowanie
operacyjne do lotu, ocena miejsca wykonywania lotéw, wyznaczenie i zabezpie-
czenie miejsca startu i ladowania, przygotowanie sie operatora i obserwatora
(jezeli bierze udziat w lotach) do wykonania lotdw, korzystanie z dostepnych

narzedzi wspomagajgcych bezpieczenstwo w przestrzeni powietrznej;
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- obstuga naziemna i ocena jego zdatnos$ci do lotu - kontrola urzadzen zdalnego
sterowania i transmisji radiowej, kontrola reakcji BSP na sygnaty urzadzen
zdalnego sterowania, kontrola uktadu napedowego i zrédta zasilania, kalibracja
czujnikdw i urzadzen nawigacyjnych, programowanie systeméw awaryjnych;

- umiejetnosci bezpiecznego wykonywania czynnosci lotniczych - BHP w lot-
nictwie bezzatogowym, udziat obserwatora w lotach, wykorzystanie ,check
listy” jako dobrej praktyki w procesie wykonania operacji lotniczych, czynnosci
w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych;

- wykonywanie procedur pilotazowych normalnych oraz procedur majacych
zastosowanie w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych - wykonywanie pro-
cedur pilotazowych normalnych - éwiczenia w locie (w przypadku kategorii
MR i H wykonywane w trybie utrzymywania wysoko$ci - nawigacja satelitarna
wylgczona), wykonywanie procedur majacych zastosowanie w sytuacjach nie-
bezpiecznych i awaryjnych - ¢wiczenia w locie (w przypadku kategorii MR i H
moga by¢ wykonywane z wltgczong nawigacja satelitarng).

Nalezy zaznaczy¢, ze zgodnie z programem szkolen do uzyskania §wiadectw kwa-
lifikacji cztonkow personelu lotniczego oraz wpisywanych do nich uprawnien prowa-
dzonych przez podmioty szkolgce kolejno$¢ ¢wiczen ustala instruktor prowadzacy
szkolenie jak i tez istnieje mozliwo$¢ wprowadzenia do szkolenia wtasnych ¢éwiczen
mogacych pomdc w opanowaniu ¢wiczen w skazanych w tabeli nr 2 tego programu.

Do obowigzkéw instruktora prowadzacego szkolenie nalezy state monitorowanie
postepu kursanta w szkoleniu oraz decyzja o dopuszczanie do kolejnych etapéw szko-
lenia.

Sprawdzenie wiedzy i umiejetno$ci kursanta oraz zaliczenie szkolenia nastepuje po

odbyciu szkolenia gdzie podmiot szkolacy sprawdza wiedze i umiejetnos$ci kursanta
poddajac go wewnetrznemu egzaminowi teoretycznemu i praktycznemu. Egzamin
sktada sie z dwdch czesci. Pierwsza - teoretyczna, podczas ktdrej egzaminowany musi
udzieli¢ minimum 75% poprawnych odpowiedzi. W drugiej czesci - praktycznej, eg-

zaminowany kursant musi wykaza¢, ze potrafi w bezpieczny spos6b obstugiwaé BSP.
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Wedtug zalecen ULC podczas szkolenie praktycznego:

nalezy zapewni¢, aby uczestnik szkolenia wykonywat czynnosci lotnicze pod
nadzorem wyznaczonego instruktora;

instruktor prowadzacy szkolenie nadzoruje nie wiecej niz jednego kursanta wy-
konujacego czynnosci lotnicze w czasie szkolenia;

takie szkolenie moze odby¢ osoba posiadajaca odpowiednie oraz wazne orzeczenie
o braku przeciwskazan do wykonywania funkcji cztonka personelu lotniczego;
szkolenie powinno by¢ rozpoczete od nauki podstawowych manewr6w na progra-
mie komputerowym, symulujagcym wykonywanie lotéw odpowiedniag kategoria
bezzatogowego statku powietrznego;

w trakcie szkolenia nalezy zapewni¢ zaréwno instruktorowi jak i tez kursantowi
odpowiednie kamizelki ostrzegawcze o intensywnej widzialno$ci*.

Wymagania co do miejsca praktycznego szkolenia musza odpowiadac¢ nastepu-

jacym warunkom:

w przypadku szkolenia na bezzatogowych statkach powietrznych kategorii wie-
lowirnikowiec lub $migtowiec, powinien by¢ to wyznaczony teren, nie mniejszy
niz kwadrat o wymiarach 30 x 30 m;

w przypadku szkolenia na bezzatogowych statkach powietrznych kategorii samolot,
powinien by¢ to wyznaczony teren, nie mniejszy niz prostokat o wymiarach 30 x
100 m;

najblizsze obiekty takie jak drogi publiczne czy przeszkody w postaci budynkdw,
drzew, stup6w i linii energetycznych oraz innych mogacych mie¢ wptyw na bez-
pieczenstwo wykonywanych lotow lub takie dla ktérych wykonywane loty moga
stanowi¢ zagrozenie nie powinny znajdowac sie w odlegtosci mniejszej niz 20 m
od granicy wyznaczonego terenu;

wyznaczony do szkolenia teren powinien zosta¢ oznaczony w widoczny sposob;
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w czasie wykonywania lotéw w wyznaczonym do szkolenia praktycznego terenie
moze przebywac jedynie osoba odbywajgca szkolenie oraz instruktor, ktory to szko-
lenie nadzoruje lub inne osoby za zgoda instruktora prowadzacego szkolenie;

w miejscu prowadzenia szkolenia praktycznego powinna by¢ dostepna apteczka
pierwszej pomocy, a osoby biorace udziat w szkoleniu powinny zosta¢ poinstruowa-
ne o miejscu jej przechowywania i sposobie uzycia przed rozpoczeciem szkolenia
praktycznego*.

Drugim podmiotem jest Polska Agencja Zeglugi Powietrznej. Agencja ta dziata

na podstawie Ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej*

i podlega ministrowi wtasciwemu do spraw transportu.

Misja PAZP polega na ,zapewnieniu bezpiecznego i ptynnego ruchu lotniczego

poprzez efektywne zarzadzanie przestrzenig powietrzna”*3. Agencja zapewnia

bezpieczng, ciagla, ptynna i efektywna zegluge powietrzng w polskiej przestrzeni

powietrznej przez wykonywanie funkgcji instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi

powietrznej, zarzadzanie przestrzeniag powietrzng oraz zarzadzanie przeptywem

ruchu lotniczego** poprzez miedzy innymi:

dostarczanie uzytkownikom przestrzeni powietrznej informacji meteorologicznych;
dokonywanie zakupu, utrzymywanie oraz modernizacje urzadzen i systeméw
tacznosci lotniczej, nawigacji i dozorowania przestrzeni powietrznej;
kontrolowanie z powietrza systemu tacznosci lotniczej, nawigacji i dozorowania
przestrzeni powietrznej;

prowadzenie szkolen i udzielanie konsultacji w zakresie zeglugi powietrznej;
prowadzenie dziatalnos$ci badawczo-rozwojowej w zakresie zeglugi powietrzne;

zapewnienie projektowania procedur lotniczych;

4

4

N

4

by

4

kS

Tamze, § 2.
Tekst jedn. Dz.U. 2017 poz. 1967.
https://www.pansa.pl/?menu_lewe=0_pazp&lang=_pl&opis=misja (26.02.2019).

Tamze, art. 3.
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- agencja udostepnia nieodptatnie organom Inspekcji Ochrony Srodowiska, na ich
wniosek, informacje niezbedne do oszacowania wielko$ci emisji z instalacji albo
z operacji lotniczej;

- prowadzenie rekrutacji oraz szkolen dla kontroleréw ruchu lotniczego;

- agencja zapewnia koordynacje dziatan poszukiwawczo-ratowniczych*.

4 Tamze, art. 4 ust. 3.
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